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Coupleurs hydrauliques
ROTOFLUID pour puissances
jusqu'a 4000 kW

Coupleurs hydrauliques
ROTOFLUID 356G (avec boite
en fonte) pour puissances

de 100 & 6000 kW

Coupleurs hydrauliques
ROTOFLUID-SCRDCF
awes charmbre de retard

simpleddouble

Coupleurs hydrauligues
ROTOFLUID-CA
"PATEMT-PENDING"

avec chambre annulaire et
couple initial inférieur 2 la
couple mominal du moteur

Freins a sabots et a disques
avec servofrein

SOFTSTART

Demarreur statiqus 3

contrile digitale pour
puissances jusqu’a 750 kW,
Foncticn epargne energatique

PRODUITS WE

Ce

SUR DEMANDE ON PEUT
FOURMIR LES PRODUITS
CERTIFIE ATEX

Coupleurs a denis
ROTOGEAR pour couples
Jusqu'a Nm_353.000

Coupleurs élastiques
ROTOFLEXI® 3 anneau en
caouichouc, 3 rapide
replacement, sans mouvernent
des MoyewUx pour couples
Jusqu'a 4.000 Nm

Coupleurs a lamelles

HBX — GCX — HPX

Avec épaisseur

HBSX — GCEX —HPS5X - BE
Couples jusqu’a 1.043.200 Nm

Coupleurs Elastiques
ROTOPIN 3 échelons avec
glissement axial pour couple
Jusqu'a 300,000 Nm

Coupleurs élastiques avec
lamefies effilés pour couplet
jusqu'a Nm 160,500

Coupleurs hydromecaniques
ROTOMEC 3 accélération
hydraubigue avec insertion
meécanique-centrifuge,

sans ghssement a regime.
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Le coupleur ROTOFLUID est un coupleur HYDRAULIQUE élaboré pour garantir a
vos installations durée et la plus grande sireté de bon fonctionnement et trouve sa
place entre le moteur (partie motrice) et la machine (partie conduite).
Le coupleur hydraulique ROTOFLUID est essentiellement constitué par deux parties
mobiles, palettées en étoile et opposees entre elles, I'une connectée a I'arbre moteur
PARTIE et l'autre & la machine entrainée.
motrice La partie motrice agit comme une pompe centrifuge, I'huile passe de la palettisation
PARIE . Mmotrice & celle entrainée qui, en fonctionnant comme une turbine, entraine la
machine.
/ \ Vecteur de couple est donc I'huile renfermée en quantité constante entre ces deux
parties mobiles, quantité qui est définie pour chaque type de coupleur sur la base de
\ la valeur & laquelle on veut limiter le couple maximum transmissible.

Le coupleur est le moyen le plus simple et économique pour réaliser une
= transmission parfaitement €lastique, puisqu'il élimine chaque forme de liaison
mécanique entre les deux éléments, moteur et utilisateur: en effet, dans le coupleur

la puissance est entierement transmise par le vecteur fluide (huile) sous forme
1z

0

= COTE MOTEUR d'énergie cinétique, énergie que le vecteur absorbe de la motrice et transmet a la
machine entrainée avec glissements variables selon le couple transmis.

Puisqu'il n'y a aucune liaison mécanique entre les deux éléments, pratiquement il n'y
a pas d'usure.

0 = Les pertes subies par le vecteur fluide par frottement (huile), deviennent une perte de
puissance représentée par le glissement indiqué par la formule:

S%=Mm=Nu 700

Nm

’/ ou:
\ / Nm= Vitesse moteur en tours/min
ny= vitesse sortie coupleur.
La parfaite élasticité de cette transmission hydraulique permet de résoudre presque
tous les problémes relatifs au démarrage des moteurs électriques aux machines
entrainées.

AVANTAGES DU COUPLEUR HYDRAULIQUE :

Les fonctions principales peuvent étre résumees de la facon suivante:

- faciliter le démarrage en accélérant graduellement la machine entrainée

- adapter automatiquement la vitesse de la charge a la vitesse de synchronisme de deux ou plus moteurs

- protéger des surcharges

- absorber les vibrations torsionales

- limiter le couple transmis a des valeurs pré-établies

- permettre 'emploi des moteurs électriques normaux (ou antidéflagrants) en court circuit, en évitant démarreurs étoile-triangle et moteurs a
anneaux avec rhéostat.

SI ON MONTE UN COUPLEUR ROTOFLUID ON PEUT METTRE EN EVIDENCE LES AVANTAGES SUIVANTS

- vaste choix d’accessoires

- interchangeabilité des accessoires sur la cellule de base

- dimensionnement du systeme arbre—poulie aux réelles exigences de la transmission

- tous les coupleurs avec transmission a courroie, a compter de la grandeur 40P, sont équipés avec des roulements a rouleaux sous la
poulie pour garantir une charge radiale supérieure au standard

- tous les coupleurs pour le montage en ligne sont équipés avec un accouplement élastique ROTOFLEXI, avec le grand avantage de
pouvoir remplacer la partie élastique en I'enlevant en étoile du coupleur, sans déplacer ni le moteur ni la machine entrainée.
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Le démarrage direct des moteurs électriques est le plus simple systeme de démarrage d'un moteur triphasé avec Rotor a cage. Ce type de
démarrage est normalement utilisé pour des moteurs de petite puissance; au contraire, pour des moteurs de puissance plus grande, il est nécessaire
de controler les caractéristiques de l'installation, qui doit supporter sans inconvénients le courant absorbé au démarrage (4-6 fois le nominal); il est
nécessaire, en outre, de tenir compte d'éventuelles limitations formulées par les contrats de fournitures électriques.

DEMARRAGE DIRECT

La Fig. 1 représente le démarrage typique direct d'un moteur accouplé directement a la charge, la partie colorée représente I'énergie dissipée pour

porter en méme temps soit le moteur soit la charge a la vitesse de régime.

Nous pouvons observer que le démarrage direct présente les avantages suivants:

- la différence entre couple de démarrage (Ca) et celui demandé par la charge (Cm) est tres basse; le couple maximum est disponible a 80-85% de la
vitesse de régime.

- le courant absorbé en démarrage peut arriver a une valeur égale a 6 fois le courant nominal, en causant surcharges sur la ligne électrique et une
augmentation de la température du moteur, en limitant ainsi le nombre de démarrages. Pour limiter la courant au démarrage, typique du démarrage
direct, il est nécessaire d'utiliser systémes de démarrage a tension réduite.

Le plus utilisé est le démarrage étoile/triangle. Dans ce cas, le courant et le couple de démarrage sont réduits a 1/3 par rapport au démarrage direct.

Les désavantages représentés par ce type de démarrage sont:

plus haut co(t des cables puisqu'on doit porter 2 cables tri-polaires au moteur

courants élevés pendant la commutation de étoile/triangle

impossibilité de choix des caractéristiques de démarrage car les paramétres, courant/couple, sont prédéterminés et ils ne peuvent pas étre réglés

il ne peut pas étre utilisé pour machines entrainées qui démarrent avec charge ou avec couple résistant élevé.

DEMARRAGE MOTEUR ELECTRIQUE AVEC COUPLEUR HYDRODYNAMIQUE
Quand entre moteur électrique et machine entrainée est installé le coupleur hydrodynamique ROTOFLUID, le moteur peut partir en court-circuit et le
couple moteur au démarrage (Ca) est nécessaire seulement pour accélérer le rotor et la partie primaire du coupleur qui lui est reliée.
La Fig. 2 confronte le courant absorbé par un moteur électrique connecté directement a la charge, avec démarrage en court-circuit, et le méme
démarrage avec le coupleur hydraulique interposé. La partie colorée met en évidence I'énergie perdue en chaleur pendant le démarrage sans
coupleur hydraulique.
Dans le premier cas, le courant arrive a une valeur maximum d’environ six fois le nominal, et il persiste a valeurs hautes jusqu'a ce que la vitesse
nominale soit atteinte.
Avec le coupleur hydraulique, la valeur maximum de courant est haute seulement pendant quelques secondes (énergie nécessaire pour accélérer
seulement le rotor) et elle descend a des valeurs acceptables pour le temps nécessaire a porter la machine au régime.

COURBES CARACTERISTIQUE DEMARRAGE MOTEUR AVEC COUPLEUR HYDRAULIQUE

La Fig.3 montre la courbe du couple typique d’'un moteur électrique, la courbe de suspension du coupleur hydrodynamique et la courbe du glissement
a la vitesse de régime.

Le coupleur hydrodynamique permet au moteur d’atteindre en peu de secondes la vitesse de 80-85%, (passage du point A au point B), ou il
rencontre la courbe de suspension du coupleur (glissement = 100%), point ot le moteur donne son couple maximum.

Le point C est le point de fonctionnement du coupleur hydrodynamique aprés avoir conduit la machine a la vitesse de régime
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L'utilisation du coupleur hydrodynamique avec chambre de retardement permet de limiter le couple maximum du coupleur pendant la
phase de démarrage, sans augmenter le glissement en fonctionnement normal.

Cette solution permet au moteur d’augmenter rapidement sa vitesse sans rencontrer le couple résistant, comme s'il partait a vide.

Le coupleur avec chambre de retardement est pourvu d'un réservoir additionnel, ainsi on peut réduire la quantité d’huile contenue dans le
circuit de travail (voir dessin 1). Le réservoir est en communication avec le circuit de travail moyennant des buses calibrées (voir dessin 2).
La régulation des trous calibrés change le temps de passage de I'huile du réservoir au circuit de travail, en augmentant ou en diminuant le
temps de démarrage de la machine opératrice.

Quand toute I'huile s'écoule du réservoir au circuit de travail, le coupleur hydrodynamique a atteint la vitesse nominale en transmettant le
couple demandé avec glissage minimum (voir dessin 3).

Les coupleurs hydrodynamiques peuvent étre équipés avec chambre de retard simple ou double.

Avec la chambre de retard simple la limitation de couple Ca/Cn varie du 180% au 150% en réglant la quantité d’huile.

Avec la chambre de retard double la limitation de couple Ca/Cn varie du 150% au 120% en réglant la quantité d’huile.

Les avantages des chambres de retard s'exaltent avec I'augmentation de la puissance a transmettre.

La chambre de retard simple est disponible a partir de la taille 30, tandis que la chambre double a partir de a taille 20.

Passage de I'huile de la
chambre de retardement
au circuit de travail

En régime

Coupleur arrété Démarrage

Buses
calibrées

Huile dans le
circuit a la fin
du démarrage

Huile supplémentaire
présent dans la
chambre de retardement

; Huile disponible pour } ]
Fig. 1 le démarrage initiale Fig. 2 Fig. 3

AVANTAGES

- absorptions limitées méme avec des grandes inerties

- possibilité de régler le temps de démarrage

- limitation du couple de démarrage a valeurs pré-établies sans compromettre le glissement

- lalimitation de la puissance de démarrage augmente la vie du moteur

- pour commandes a plusieurs tétes, le coupleur regle automatiquement la vitesse de la charge a la vitesse de synchronisme

- plus grand nombre de démarrages, si nécessaire inverser la marche en cas d’engorgement

- utilisation de moteurs électriques asynchrones a cage d'écureuil en remplacement de moteurs spéciaux ou dispositifs électriques de
démarrage (réactances, auto-transformateurs, étoile/triangle, etc.)

- encas de blocage de la charge, le coupleur protege soit le moteur (il ne grille pas) soit la charge.
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La particularité du Coupleur ROTOFLUID SCF/DCS est plus évidente avec la comparaison des courbes de démarrage des divers types
des coupleurs hydrauliques a remplissage constant

COUPLEUR ROTOFLUID
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Sélectionner la taille du coupleur selon la puissance absorbée nécessaire et la vitesse d'entrée

Les courbes donnent les limites de capacité des coupleurs

Si la sélection est proche ou & la limite de la capacité maximum du coupleur considéré, il y a lieu de vérifier la sélection avec les calculs du
emps de démarrage et de la température maximum admissible.
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); POUR MOTERS ELECTRIQUES UNEL MEC 50 Hz Date
= 01-2005
Moteur 8 POLES 6 POLES 4 POLES 2 POLES
750 tr/min 1000 tr/min 1500 tr/min 3000 tr/min
Type dlzlr,gfgre CVIHP kw Coupleur | CV/HP kw Coupleur CV/IHP kw Coupleur CVIHP kw Coupleur
033 | 025 05 0,37
" 1 . . . 033 | 025 10 05 0,37 075 | 055
%0 19 05 | 037 075 | 055 10 1 0,75
075 | 055 1 0,75 15 11
90S 24 1 0,75 20 15 11 2 15 10
90L 24 075 | 055 20 15 | 11 2 15 3 22
3 22
100L 28 15 1,1 30 2 15 20 n . ” 4 3
112M 28 2 15 3 22 55 4 55 4
30P 75 55
132 38 - - 4 3 0P 75 55 “ m 75
55 4 20
132M 38 4 3 40P 10 75 - -
75 | 55
40P 15 11
160M 4 55 4 50 10 75 15 11 0P 0 5
160L 4 10 75 65 15 11 50 20 15 25 18,5
180M 48 - - - - 25 185 40P 30 22 30
180L 48 15 11 20 15 30 22 - -
60 25 | 185 40 30
s 55
200L 55 20 15 20 ) 40 30 50 50 =
2255 gg 25 185 - - 50 37 6-0 4—5 0P
225M 60 30 22 65 40 30 60 60 45 55 } ;
60 - - - - - - 75 55
250M 65 40 30 50 37 0765 75 55 - - 40P
65 - - - - - - 100 75
2805 75 50 37 70P 60 45 65 100 75 60 ] ;
65 - - - - - - 125 )
280M 75 60 45 75 55 070 125 ) - - 50
65 - - - - - - 150 110
3158
80 75 55 100 | 75 20p 150 110 65 - -
6 - - 75P - - - - 180 132
- - - - - - 220 160 55
315M 100 75 125 | 90 0 75P 180 132 - -
80 125 ) 150 | 110 220 160 - -
150 110 80P 180 | 132 7oP 270 200 7P - - 55
80 - - - - - - - -
3558 ™00 180 132 [ 85P 220 | 160 sop 340 250 7oP 270 200
355M © 2&0 1é0 85P 2%0 260 ] éSP - ) : - -
430 315
10 ™o [ 200 | Doop | 340 | 250 85p 7oP
450 | 330 90P 500 | 370 85P 700 510 80P NOTE
MOTEURS 800 600 95p 800 | 600 90P 1100 | 810 85P —
o ANN%’XRD 1600 | 1175 1200 | 1360 | 1000 95P 1740 | 1300 90P PUISSANCES MAXIMUM
2500 | 1800 12002 | 2720 | 2000 1200 3100 | 2300 95p TRASMISSIBLE PAR LE
4500 | 3300 | 1200/2 5250 | 3850 1200 COUPLEUR ROTOFLUID

(9 Pour une puissance absorbé inférieure a 10% de la puissance in stallée, on peut choisir le coupleur de taille inférieure avec I'autorisation
WESTCAR.

- Pour des Coupleurs & 3000 tr/min, demander I'exécution speciale.

- Pour connaitre le rendement du Coupleur demander les courbes de glissement.
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La présélection du coupleur ROTOFLUID est faite suivant le tableau de sélection N° 10-001, dépendant de la vitesse et de la puissance.
Pour des démarrages f'réquents ou pour l'accélération de forte inertie, il est nécessaire de vérifier les paramétres suivants :

1 Temps d'accélération (ta)

2 Température admissible maximum (ta)

3 Cycle de travail maximum par heure (H)

Pour cela, il est nécessaire de connaitre :

Feuille

10-030 FR

Date
04-2013

CARACTERISTIQUES
Pm = Puissance motrice kW
Nm = Vitesse d'entrée du coupleur en tr/min
(*) Nu = Vitesse de sortie du coupleur en tr/min
Pl = Puissance absorbée par la charge a la vitesse considérée en kW
NI = Vitesse de la machine entrainée en tr/min
T = Température ambiante en °C

J = J=Inertie de la machine entrainée (PD2 machine) kgm2

4
Jr = Inertie de la machine entrainée rapportée a la sortie du coupleur (kgmz) J =1 ( NI )2
Nu
(*) Nu=Nme ( 100 - S) ou : S =glissement en % du coupleur
100
1 TEMPS D'ACCELERATION
Pour le calcul du temps d'accélération, appliquer la formule suivante :
Le temps est calculé en secondes
_ Nu - Jr _
ta = 9’55 — Ma T (sec)
ou;
Ma = Couple d'accélération (Nm)
Ma = 165 - Mm - Ml = ... (Nm)
Mm = Couple nominal (Nm)
9550 - Pm
Mm = R T (Nm)
MI = Couple absorbé (N 9550 - PI
ouple absorbé (Nm Moo %0 P (Nm)
Nu
2 TEMPERATURE ADMISSIBLE MAXIMUM
imolifier e calcul d la dissination thermi d CAPACITE THERMIQUE TABLEAU
ﬁ&%ré?érp ,6 hgrde (lza cul, 0[1 ne pn(ajn ra palts en. compte la dissipation thermique pendant COUPLEUR ROTOFLUID C
ugmentation de a température du coupleur Taile | Sans SCFIDCF |  AVEC SCF AVEC DCF
Ta = QT = C) Keal | °C Keal / °C Keal / °C
oil 10 0,73 - -
Q =, Quantité de chaleur générée pendant I'accélération 20 12 - 16
C = Capacité thermique totale du coupleur choisi suivant le tableau ci-contre 30 2,8 31 33
30P 35 38 4
Nu Jr - Nu Ml - ta ; .
Q= ot (—75—* . )= (Kcal) 40P 4 47 5
50 6,1 6,9 74
La température finale du coupleur atteinte a la fin du cycle d'accélération sera: 85 88 96 10.1
TE=T+Ta+TL (°C) 60 13 14,8 16
Ou : Tf = Température finale 65 15,2 iy 18,2
T = Température ambiante 70P 22 25,6 218
Ta = Augmentation de la température en phase d'accélération 75P 28,6 32,2 34,4
TL = Augmentation de la température en phase constante de travalil 80P 44 50 55
Pl. S 85P 55 61 66
=24 —p—— (°0) 90P 98 100 104
ou : K = Facteur suivant TAB.D 95P 133 138 142
1200 180 - -
1200/2 250 - -
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3 CYCLES DE TRAVAIL MAXIMUM PAR HEURE H

En plus de la chaleur produite par le coupleur du fait du glissement en phase constante de travail, de la chaleur est générée également (comme calculée ci-
dessus) pendant le temps d'accélération. Pour permettre a cette chaleur de se dissiper, on ne doit pas dépasser un certain nombre maximum de cycles
d'accélération par heure.

Le calcul est le suivant ;
H max = 3600
- fa + 1L

ou: tL = temp de travail minimum

(Tza + TL) K
ATTENTION:

’Tes coupleurs montés avec des joints standard (NBR) ne doivent pas dépasser une température maximum de T 120°C.

Avec les joints en Viton le valeur maximum de T=180 °C.

Au cas ou la vérification de la performance donne des résultats non compatibles avec les valeurs admissibles, prendre une taille de coupleur ROTOFLUID
plus grande ou consulter le service technique de WESTCAR.
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Feuille

10-035 FR

WESTCAR

MILARO - [TALY

MOMENTS D’INERTIE DES COUPLEURS ROTOFLUID Date
01-2005

3s valeurs de moments d'inertie indiquées dans le tableau ci-dessous, se référent a la partie intérieure, la partie extérieure et a I'huile, ou ;

artie intérieure = arbre creux, pompe, demi remplissage d'huile
artie extérieure = turbine extérieure, demi remplissage d'huile

aleurs correspondant aux coupleurs ROTOFLUID avec un niveau d'huile & 45°, sans poulie, accouplement €élastique ni autres accessoires.

PARTIE INTERNE PARTIE EXTERNE PARTIE INTERNE PARTIE EXTERNE CHAMBRE DE

TAILLE: 10, 20, 30, 30P. 40P, 50, 60, 70P, 80P, 90P. TAILLE: 55, 65, 75P, 85P, 95P RETARDEMENT

\WAwAwr="

NN R
\/:‘V’%'

IS
s

2

mx.R
MOMENTS D'INERTIE | = X2 ------ (Kgm2)

VERSION ALFA VERSION BETA CHAMBRE DE
TAILLE RETARDEMENT
COUPLEUR Type K Type Z, X, | Type J Type H SCF DCF
ROTOFLUID I I I I I I I I I I

INTERNE | EXTERNE | INTERNE | EXTERNE | INTERNE | EXTERNE | INTERNE |EXTERNE Kgm? Kgm?

Kgm2 Kgm2 Kgm2 Kgm2 Kgm2 Kgm2 Kgm2 Kgm2

10 0,003 0,011 0,003 0,011 -- -- 0,003 0,012

20 0,006 0,024 0,006 0,024 0,006 0,026 0,006 0,027
30 0,021 0,081 0,022 0,081 0,022 0,084 0,022 0,086 0,006 0,007
30P 0,040 0,140 0,045 0,140 0,045 0,144 0,045 0,147 0,006 0,007
40P 0,060 0,179 0,065 0,179 0,065 0,190 0,065 0,197 0,013 0,016
50 0,105 0,363 0,109 0,363 0,109 0,376 0,109 0,385 0,026 0,032
55 0,208 0,474 0,214 0,474 0,214 0,487 0,214 0,496 0,026 0,032
60 0,311 0,795 0,326 0,795 0,326 0,823 0,326 0,842 0,053 0,062
65 0,564 1,040 0,583 1,040 0,583 1,068 0,583 1,087 0,053 0,062
70P 0,710 2,230 0,780 2,230 0,780 2,307 0,780 2,357 0,11 0,140
75P 1,426 2,834 1,462 2,834 1,462 2,911 1,462 2,961 0,11 0,140
80P 2,389 7,276 2,499 7,276 2,499 7,393 -- -- 0,215 0,254
85P 4,668 8.977 4,792 8,977 4,792 9,094 -- -- 0,215 0,254
90P 8,372 23,200 -- -- -- -- -- -- 0,490 0,550
95P 15,613 28,855 -- -- -- -- -- -- 0,490 0,550

1200 54,000 260,000
1200/2 104,000 320,000
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MILAKO - [TALY

Feuille

10-057 FR

ROTOFLUID ALFA
COUPLEUR POUR MOTEUR EN LIGNE Date
01-2005

LES ACCESSOIRES PEUVENT ETRE MONTES AUSSI SUR LES COUPLEURS ROTOFLUID AVEC CHAMBRE DE

RETARDEMENT “SCF K" ET “DCF K"

ROTOFLUID ALFA K sans accessoires

ROTOFLUID ALFA KK sans accessoires

ROTOFLUID ALFA K avec arbre rigide

ROTOFLUID ALFA K-LRVILRU avec
accouplement élastique ROTOFLEXI

[
2

ROTOFLUID ALFA K-FRV/FRU avec
accouplement élastique augmenté ROTOFLEXI

ROTOFLUID ALFA K-AB avec
accouplement élastique ROTOPIN

ROTOFLUID ALFA K-FRD avec accouplement élastique
ROTOFLEXI augmenté et poulie de frein

4 | Pour le tailles
- | de20a75P

ROTOFLUID ALFA K-AFF avec accouplement élastique

ROTOPIN et poulie de frein ROTOFLUID ALFA K-FR-PAV/PBV avec

accouplement élastique et disque de frein

Disque de frein PAV

Pour le tailles
=7= de 10 a 75P
—

Pour le tailles
de 80P & 95P

ROTOFLUID ALFA WAG a bride
pour le montage d'accouplement ROTOGEAR

ROTOFLUID ALFA WAG-G avec
accouplement ROTOGEAR monté

EXEMPLES DE MONTAGES SPECIAUX AVEC POULIE

ROTOFLUID ALFA en ligne
version avec poulie

ROTOFLUID ALFA en ligne version
avec poulie sur palier

ROTOFLUID ALFA en ligne
avec poulie entre deux paliers

2777

I;@,P
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Feuille

w EﬁJlE?A R 10-138 FR
VARIANTES D’INSTALLATION Date
7 01-2005
MONTAGE STANDARD MONTAGE RENVERSE
PARTIE INTERNE/ _J PARTEE EXTERNEW PARTIE INTERNE\ PARTIE EXTERNEW
= 7 a1 | = i O
Entrée § Sortie Sortie | Entrée

o —
-

A

AVANTAGES MONTAGE STANDARD
Dans le montage STANDARD le coupleur est monté avec la partie intérieure reliée au moteur.
Ce type de montage est commun pour les coupleurs avec poulie et pour ceux en ligne et il a les avantages suivantes:
A)- Unification des alésages conformes aux arbres des moteurs standardises;

B)- Pendant la mise en marche, l'inertie du coupleur charge moins le moteur, qui peut arriver a la vitesse de régime avec moins
absorption de courant;

C)- Dans les applications en ligne, ou est demandée I'installation d'un disque/poulie frein, ceux-ci sont reliée directement a I'arbre du
réducteur sans augmenter les dimensions axiales du coupleur;

D)- Dans les coupleurs équipés de chambre de retardement, la mise en marche est plus graduelle car I'huile placée dans la chambre
de retardement est centrifugée dans la chambre de travail, au fur et & mesure que la vitesse augmente;

E)- Pour tous les coupleurs en ligne équipés de accouplement €lastique, ce demier est moins sollicité car il recoit le mouvement du
coupleur hydraulique plutét que directement du moteur..

AVANTAGES DU MONTAGE RENVERSE
Dans le montage RENVERSE le coupleur est monté avec la partie extérieure reliée au moteur.
Ce type de montage est toujours possible quand le coupleur est monté entre le moteur et le réducteur.
Pour les coupleurs avec poulie il est nécessaire de monter le coupleur sur I'arbre conduit et tenir compte du rapport entre poulie motrice et
poulie entrainée : (Dans ces cas contacter WESTCAR)
Ce type de montage donne toutefois les importants avantages suivantes :
A)-  Plus grande dissipation de chaleur, surtout pendant la phase de la mise en marche, et pour cette raison on recommande dans les
cas de mises en marche fréquentes ou trés longues;
B)- Il est plus facile de controler et réguler le niveau de I'huile dans le coupleur en ayant la possibilité de tourner la partie extérieure
sans nécessité de déplacer la machine;
C)- IMPORTANT!, Dans les cas ou le coupleur est équipé avec le BOUCHON FUSIBLE A PERCUSSION, son fonctionnement est
garanti aussi quand la machine est bloquée et le moteur en rotation.

En I'absence de signalisation spécifique ou d'application évident, le coupleur sera fourni en configuration appropriée au montage “Standard”.
Priére indiquer donc pendant la demande d'offre si on désire le montage renverseé.
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Entrata [F
L

TABLE DE SELECTION DES COUPLEURS ROTOFLUID
AVEC ACCOUPLEMENT ELASTIQUE POUR MOTEUR

ELECTRIQUE UNEL MEC 50 Hz

Foglio
10-040 FR

Data

01-2005

Elemento in gomma
sfilabile radialmente

Uscita
n 9

Pour le taille
de 10 a 75P

Entrata

Perni e pioli in
gomma sfilabili
assialmente

<=

Uscita

Pour le taille
de 80P a 1200

=

Les éléments en caoutchouc « R » sont disponibles avec anneau en gomme de toile “ BR " avec facteur d’exercice plus grand.
COUPLEUR 750 tr/min COUPLEUR 1000 tr/min COUPLEUR 1500 tr/min COUPLEUR | 3000 tr/min
CVIHP | Kkw CVIHP | kw CVIHP | kw CVIHP | kw
033 | 025 033 | 025 1 0,75
20 K-LR..-2 075 | 055 10KLR.-1 05 0,37 05 0,37 15 11
30 K-LR.-3 15 | 11 075 | 055 KR 0,75 | 055 10 KALR 1. 2 15
30P K-LR..-3 2 15 20 K-LR..-2 1 0,75 - 1 0,75 3 22
40P K-LR -4 4 3 15 11 15 11 4 3
50 K-LR..5 55 | 4 2 15 2 15 55 4
55 K-LR..-5 10 75 30K-LR.-3 3 22 3 22 75 55
15 1 4 3 20 K-LR..-2 4 3 20KAR.2 10 75
60K-LR.-6 20 15 30PK-LR..-3 55 4 55 4 15 1
65 KLR 6 25 185 J0P KALR 4 75 55 LR 75 55 30 K-LR..-3 20 15
- 30 2 - 10 75 - 10 75 25 185
65 K-FR.-6 40 30 50 K-LR..5 15 1 15 1 30 2
0P KLR7 50 37 20 15 30P K-FR..-4 20 15 S0K-FR.-4 40 30
- 60 45 55 K-LR..-5 25 185 25 185 50 37
755 KR8 75 55 30 2 40P K-LR..-4 30 2 30P K-FR..-4 60 45
- 00 | 75 60 K-LR.-6 40 30 40 30 40P K-FR...5 75 55
80P K-AB-8 125 | 90 0 65K-FR..-6 S0K-LR.-5 50 37 100 75
80P K-AB-8 150 | 110 60 K-FR..-6 30 37 60 45 50 K-FR..-6 125 | 90
0 85P AB-8 0 65 K-FR..-7 60 45 S5 K-FR.-6 75 55 150 110
80P AB-8 180 | 132 0 70P K-LR.-7 100 75 S0 K-FRR..-6 180 132
85P K-AB-8 220 | 160 65 K-FR..-7 & % 60 K-FR..-7 125 | 90 220 | 160
0 90P K-AB-9 70P K-FR..-7 100 75 150 110 S5 K-FRR..-6 270 200
85P K-AB-8 210 | 200 O 75P K-FR..-8 65 K-FR..-7 180 132
90P K-AB-9 450 | 330 70PK-BR.7 | 1% |90 220 | 160
95P K-AB-9 800 | 600 150 110 70P K-FR..8 270 200
1200 K-AB-9 1600 | 1200 5P KFRR-8 180 | 132 75P KFR.8 340 | 255 | |Pour puissances plus grands, contacter
80P K-AB-8 220 160 75P K-FRR. .8 430 315 notre Bureau Technique.
0 85P K-AB-8 500 365
Pour puissances plus grands, 80P K-AB-8 210 200 80P K-AB-8 600 450
contacter notre Bureau Technique. 85P K-AB-8 340 250 700 525
85P K-AB-8M 500 370 85P K-AB-8M 1100 | 810
90P K-AB-9 800 600 90P K-AB-9 1740 | 1300
95P K-AB-9 1360 | 1000 95P K-AB-9 3100 | 2300
1200K-AB9 (1) | 2720 | 2000

[ Pour une puissance absorbée inférieure a 10% de la puissance installée, on peut chaisir le coupleur de taille inférieure avec autorisation WESTCAR
Puissance maximum émis par le coupleur pour moteurs standardisés.
(1) Vérifier le Facteur de service de I'accouplement élastique avec la puissance moteur installée
NOTE - Pour MONTAGE REVERSE contacter WESTCAR.
NOTE - Pour coupleur a 3000 tr/min. contacter notre Bureau Technique
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Foglio

mg’m !n:w 40-010 FR
y/ COUPLEUR ROTOFLUID ALFA “K” Data
. 01-2005
- c
B
N Y
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|———
it j// Nr. g
dd | B
X
Z
NOTE: (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir |a feuille de dimensions 10-019D
Unifie NOTE : (2) — Pour Coupleurs avec FR .../ FBR.../ AB | AFF Unifie
(2) | (3) NOTE : (3) — Pour Coupleurs avec LR... / BR... (2) | (3)
Dimensions en mm. Poids
Taille | Type D A|B|C|FT| K| I |L|M[N Nr.@ plTF|[T™M| W | Xx |Y]|z K
K-1 14-19-24 98 4 10 | 35 12 05| 0| o4
10 K3 28 193 | 88 | 114 | 47 | 5 | 60 | 56 | a0 | 75 6-M6 o | 66|66 (085 o g5 112 | 4
K-1 19-24-28 125 | 62 10 | 40 16 | o | go |MM[ 2 |7 120 6
20 K-3 33 230|115 | 435 | 5p | 4 | 78| 50 | 53 | 94 6-M8 14 Mi6| 7 | 2] 130 6
K1 | K01 28-38-42 162 | 75 12 | 55 157,5| 13,2
30 k3 | ko3 184+ 290 | 150 | 199 | 72 | 4 | 100 | 4o | o |124| 8M8 | 4M0 | 16 | 110 | 110 [M24| 9 | 9 |jges| 13,
K4 | K-04 55 219 | 72 69 | 70 2145 14
K1 | K-01 28-38-42 162 | 75 12 | 55 1575 21
30P k3 | ko3 484+ 827150 | 199 | 72 | 4 100 | 4o | o |124| 8M8 | 4-M10 | 16 | 130 | 130 |M24| 4 | 4 |jarcl o
K4 | K-04 55 219 | 72 69 | 70 2145| 22
K1 | K01 38-42-48-55 100 70 22 11 | 24| 104
40P k2 | k02 60 338|183 | 198 | gy | 4 |125| 15 | gy | 145 | 8M10 | 4-MI2 | 50 | 130 | 130 |M24| 54 | 11 | 103 | 22
50 K2 | K02 | 42-48-55-60-65 | 430 | 154 | 179 | 110 | 45 | 140 | 25 | 85 | 165 | 8-M10 | 4-M14 | 22 | 150 | 150 | M24 | 6 |20 |176,5| 30
K2 | K-02 | 42-48-55-60-65 211 15 | 85 M24 208,5
55 k3 | ko3 - 430 | 196 | 51 | 110 | 45 | 140 | 14 | 100 | 165 | 8M10 | 4M14 | 22 | 150 [ 150 | \ag| 6 | 6 |g075| 40
60 K2 ) K02 1 4855606575 | oyl 470 | 192 | 105 | & | 160 | 2° | 110 | 185 | sm10 | 414 | 22 | 205 | 192 [m30| 6 |20 | 292 | 46
K3 | K-03 80 222 50 " ) 222
65 K2 | K02 | 5560-65-75-80 | 520|220 | 240 |125| 8 | 160 | 20 | 110 | 185 | 8-M10 | 4-M14 | 22 | 205 | 205 | M30| 6 | 6 | 240 | 66
70P K2N 75-80-90 640 | 190 | 220 | 150 | 4 | 195 | 2 | 128 | 225 8-M16 20 | 265 | 265 [m3s| o |15 | 24| g6
K-3N 100 280 90 ’ 274
K-2N 80-90 265 20 254
75P K-3N 100 640 | 245 | 5g0 [ 150 | 4 | 195 | 5o | 128 | 225 8-M16 30 | 265 265 |M36| O | 0 | 5e9 | 127
80P K-2N @ max. 115 810 | 226 | 270 | 160 | 5 | 230 | 44 | 160 | 270 8-M18 28 | 325|325 |[M36| 0 |15 264 | 180
85P K-2N @ max. 125 810 | 300 | 340 | 160 | 5 | 230 | 40 | 160 | 270 8-M18 28 | 325 (325 |M36| 0 | 0 | 334 | 252
90P K-2 @max.130  |1000| 344 | 364 | 445 | 5 | 506 | 20 | 170 | 550 16-M20 32 | 416 | 416 |[M36| 0 |35 343 | 350
95P K-2 @max.130  |1000| 466 | 479 | 445 | 5 | 506 | 13 | 170 | 550 16-M20 32 | 416 | 416 ([M36| 0 |35 420 | 505
1200 K-2 @max. 190  |1300| 425 | 462 | 220 | 7 |310| 7 | 240|570 16-M20 36 | 430 | 430 [M36| 0 |30 419 | 1800

® Poids avec huile  ** Clavette basse
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COUPLEUR ROTOFLUID SCF ALFA “K”

(@]

w

[es}
N

Foglio
52-006 FR

Data

12-2013

NOTE: (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir |a feuille de dimensions 10-019D
Unifié Note (1) — Pour Coupleurs avec FR... / FBR... | AB | AFF Unifié
(1) | @ | Note(2)- Pour Coupleurs avec LR... / BR... R
Dimensions en mm. Poids
Taille Type D A|B|C|B2|F"|K| I |[L[M|N Ng | O |P|TFTM| W |x1|y|KO
K-2 19-24-28 175 52 10 | 40 126 | 16| 80 | 80 | M14 (12| 7
20 SCF K-3 38 230 | 115 | 495 | 50 | 5p | 4| 78 |50 |53| 94 6-M8 14| 8 | 80 [mi6|27| 2|79
K-2 | K-02 28-38-42 217 72 12 | 60 21 15,6
30 SCF K3 | K03 48 * 290 | 150 | 545 55 72 | 4] 100 | 49| 60| 124 | 8M8 |4-M10 | 156 | 16 | 110 | 110 | M24 | 4o | 9 15,6
K-4 | K-04 55 274 72 69 | 70 78 16,4
K-2 | K-02 28-38-42 217 72 12 |60 16 23,4
0P SCF K3 | K03 48 * 327 | 150 | 545 55 72 | 4] 100 | 49| 60| 124 | 8M8 |4-M10| 156 | 16 | 110 | 110 | M24 | ,, | 4 234
K-4 | K-04 55 274 72 69 | 70 73 24,4
0P SCF K-2 | K-02 | 38-42-48-55-60 | 338 | 183 | 256 | 58 | 90 | 4 | 125 | 15|80 | 145 |8-M10|4-M12 | 185 | 20 | 130 | 130 | M24 | 39| 11 | 25,7
50 SCF K-2 | K-02 | 42-48-55-60-65 | 430 | 154 | 259 | 80 | 110 |4,5| 140 | 25|85 | 165 |8-M10|4-M14 | 213 | 22 | 150 | 150 | M24 | 31| 20 | 35,8
K-2 | K-02 | 42-48-55-60-65 291 15|85 M24 | 21
55 SCF K3 | K03 75 430 | 196 | 99q 80 | 110 |4,5| 140 14 |100| 165 | 8-M10 | 4-M14 | 213 | 22| 150 | 150 | p1aq | 9o | 6 | 458
K-2 | K-02 | 48-55-60-65-75 282 20 26
60 SCF k3 | k03 80 520 | 172 312 90 | 125 | 8 | 160 50 110| 185 | 8-M10 | 4-M14 | 245 | 22| 205 | 192 | M30 56 20 | 54,4
65 SCF K-2 | K-02 | 55-60-65-75-80 | 520 | 220 | 330 | 90 | 125 | 8 | 160 |20 |110| 185 |8-M10|4-M14 | 245 | 22 | 205 | 205 | M30 |26 | 6 | 74,4
K-2N 75-80-90 350 50 50
0P SCF K-3N 100 640 | 190 300 110 | 150 | 4 | 195 9% 128 225 8-M16 288 |30 | 265 | 265 | M36 9% 15| 99
K-2N 80-90 375 20 20
5P SCF K-3N 100 640 | 245 | 599 110 | 150 | 4 | 195 35 |128| 225 8-M16 288 | 30 | 265 | 265 | M36 | 55 | O | 140
0P SCF K-2N @ max. 115 810 | 226 | 388 | 118 | 160 | 5 | 230 | 44 |160| 270 8-M18 375 | 28| 325 | 325 | M36 |44 | 15| 196
5P SCF K-2N @ max. 125 810 | 300 | 458 | 118 | 160 | 5 | 230 |40 [160| 270 8-M18 375 | 28| 325 | 325 | M36 |40 | 0 | 268
0P SCF K-2 @ max. 130 1000 | 344 | 424 | 120 | 445 | 5 | 506 |20 |170| 550 16-M20 630 | 32| 416 | 416 | M36 | 20 | 35| 390
5P SCF K-2 @ max. 130 1000 | 466 | 599 | 120 | 445 | 5 | 506 |13 |170| 550 16-M20 630 | 32| 416 | 416 | M36 | 13 | 35| 545

Poids avec huile  ** Clavette basse
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COUPLEUR ROTOFLUID DCF ALFA “K”

Foglio
50-010 FR

Data

12-2013

c
~L B B2
/—Nr.-ﬂ
=P
=K
N
TF
NOTE: (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions 10-019D
Unifié Note (1) — Pour Coupleurs avec FR... / FBR... | AB | AFF Unifié
(1) | 2 Note (2) — Pour Coupleurs avec LR... / BR... 1) | 2
Dimensions en mm. Poids
. Kg.
Taille Type D A|lB | C|B2|F"|K| I |[L|M|N Nr.@ O|P|TF|TM| W |X1]Y g
K-2 19-24-28 220 52 10 | 40 126 | 16| 80 | 80 | M14 |12 7
20 DCF K3 38 230 | 105 | 539 | 95 | 5o | 4| 78 |p9|53| % 6-M8 14] 8 | 8 |Mmi6|27] 283
K-2 | K02 28-38-42 257 | o 72 12 |60 21 16,2
30 DCF K3 | K03 48+ 290 | 150 | oe5 72 | 4| 100 | 40| gp| 114 | 8-M8 | 4M10| 156 | 16 | 110 | 110 | M24 | 49| 9 |16
K-4 | K-04 55 314 72 69 | 70 78 17,2
K-2 | K-02 28-38-42 257 | o 72 12 |60 16 24
OPDCF | x5 | k03 48+ 327 | 150 | o5 72 | 4] 100 | 40|60 | 114 | 8M8 | 4-M10| 156 | 16 | 110 | 110 | M24 | 44| 4 | o4
K-4 | K-04 55 314 72 69 | 70 73 25
OPDCF | K2 | K-02 | 38-42-48-55-60 | 338 | 183 | 328 | 130 | 90 | 4 | 125 | 15|80 | 145 | 8-M10 | 4-M12 | 185 | 20 | 130 | 130 | M24 |39 |11 |27,2
50 DCF K-2 | K-02 | 42-48-55-60-65 | 430 | 154 | 334 | 155 | 110 |4,5| 140 | 25|85 | 165 | 8-M10 | 4-M14 | 213 |22 | 150 | 150 | M24 | 31|20 | 38
K-2 | K-02 | 42-48-55-60-65 366 | 15 | 85 M24 | 21
55 DCF k3 | k03 75 430 | 196 | 560 110 |45| 140 | 14 |1qo| 165 |8-M10 | 4-M14 | 213 | 22 | 150 | 150 | pyaq [ 9g | 6 | 48
gopcF | K2 | K02 | 48S5E065TS o | 100 1392 ) 120 | 125 | 8 | 160 | 2 |110] 185 | 8M10 | a-mra| 245 | 22| 205 | 192 | M0 | 2| 20| 58
K-3 | K-03 80 392 50 i ’ 56
65 DCF K-2 | K-02 | 55-60-65-75-80 | 520 | 220 | 410 | 170 | 125 | 8 | 160 |20 [110| 185 | 8-M10 | 4-M14 | 245 |22 | 205 | 205 | M30 |26 | 6 | 78
OP DCF K2N 7580-90 640 | 190 465 225 | 150 | 4 | 195 %0 128| 225 8-M16 288 | 30 | 265 | 265 | M36 50 15 | 106
K-3N 100 505 9 i 9
K-2N 80-90 49 | 20 20
5P DCF KN 100 640 | 245 | 5o 150 | 4 | 195 | 55 |128] 225 8-M16 288 30 | 265 | 265 | M36 | 55| O | 147
OP DCF K-2N @ max. 115 810 | 226 | 488 | 218 | 160 | 5 | 230 | 44 |160| 270 8-M18 375 | 28| 325 | 325 | M36 |44 | 15| 208
5P DCF K-2N @ max. 125 810 | 300 | 558 | 218 | 160 | 5 | 230 |40 |160| 270 8-M18 375 | 28| 325 | 325 | M36 [ 40| 0 | 280
OP DCF K-2 @ max. 130 1000 | 344 | 504 | 200 | 445 | 5 | 506 |20 |170| 550 16-M20 630 | 32| 416 | 416 | M36 |20 | 35 | 405
5P DCF K-2 @ max. 130 1000 | 466 | 679 | 200 | 445 | 5 | 506 |13 |170| 550 16-M20 630 | 32| 416 | 416 | M36 | 13 | 35| 560

Poids avec huile  ** Clavette basse
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Foglio

WE".E':WTIE?A R COUPLEUR ROTOFLUID ALFA 45-020 FR
y/ “K-S” “SCF K-S” “DCF K-S” pata
. 01-2005
Cl C2[SCFK-S]
Bl C3[DCF K-§]
R
S Bl—=
SEZ.B-B ) ?} - _
<—T4— —
CH() A 5 [
s N
I E
o (C1Y) & e o]en | I - ==
\ ‘ N 1 3
D(1) A 5
SEZ.A-A |__.
K-S SCFK-S DCFK-S

NOTE: (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions. 10-019D
K-S SCF K-S DCF K-S
Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
. Kg. Kg. Kg.
Taille | Type D AlBL|ct|C | N|R[sS]|T]|" Type c2 | 2 Type c3 |9
K-1-S 14-19-24 18 | 6 | a1
10 |kas 28 193 | 35 | 149 75 5| 25 | 44 - - ; ; ) ;
K-1-S 19-24-28 169 |, 6 | 2
20 |yas 28 230 | 44 | J7 94 2 | 67 ; - - - - ;
K-1-S 28-38-42 25 | o | a SCF K-2-S 260 | | DCFK2s 320 | 175
30 kas 48+ 290 | 63 | 53 114 45 | 1451 5cF k3s 308 : DCF K-3-S 48 | 175
K-4-S 55 282 SCF K-4-S 337 DCF K-4-S 377 | 185
K-1-S 28-38-42 25 | o | a SCF K-2-S 20 | | DCFK2sS 320 | 253
3P Ikas 48+ 327 | 63 | 53 114 45 1223 | 5cF k35S 308 ' DCF K-3-S 348 | 253
K-4-S 55 282 SCF K-4-S 337 DCF K-4-S 377 | 263
K-1S | 38-42-48-55 o | 4 615 SCF K-2-S w3 | 285 | DCF K2S s
4P |rs 60 338 | 76 145 | 14 [515| 55 | 245 | oCF (s : DOF K8 297
50 |K2-S | 4248556065 | 430 | 92 | 271 | 55 | 165 | 16 | 59 | 65 | 34 | SCF K-2-S 351 | 39,8 | DCF K-2-S 46 | 42
K-2-S | 42-48-55-60-65 303 N SCF K-2-S 8 | | DCFK2s 458
% lkas 75 430 | 92 | 3pp | 55 | 165 65 | 44 | scF k3s 382 : DCF K-3-S 457 | 92
o |K2S | 4ess606575 | 302 | e | 16 | ea | g0 | g | SCF K2S 2 | | DCFk2s |
K-35 80 110 | 33, SCF K-35 422 : DCF K-3-S 502
65 |K2S | 55-60-65-75-80 | 520 | 110 | 350 | 60 | 185 | 18 | 64 | 80 | 72 | SCF K-2-S 440 | 804 | DCF k-2-S 520 | 84
op |xvs| esmseoeo | L e | fo L L] | SCRKans [ a2 | DCF KaNs | oser |
K-3N-5 100 402 : SCF K-3N-S | 512 DCF K-3N-S | 627
k2N | 75-80-90 387 0 SCF K-2N-5 | 497 DCF K2N-S | 612
(S PE RS 100 640 | 122 | 4pp | 70 | 225 75| 90 | 137 | gcpkans | s12 | 150 | peF kans | 627 | 157
80P [K2N-S| @max.115 | 810 | 145 | 415 | 80 | 270 | 22 | 85 | 110 | 197 | SCF K2N-S | 533 | 213 | DCF K2N-S | 633 | 225
85P [K2N-S| @max.125 | 810 | 145 | 485 | 80 | 270 | 22 | 85 | 110 | 269 | SCF K2N-S | 603 | 285 | DCF K2N-S | 703 | 297
9P [k2s @max. 130 | 1000] 220 | 584 | 110 | 550 | 28 | 116 | 180 | 418 | SCF K-2-S 704 | 458 | DCF K-2-S 784 | 473
9P [k2s @max. 130 | 1000] 220 | 699 | 160 | 550 | 40 | 169 | 180 | 595 | SCF K-2-S 819 | 635 | DCF K-2-S 899 | 650
1200 |K-2-S @max. 190 | 1300] 290 | 752 | 180 | 550 | 45 | 190 | 250 | 1900 - } } } } }

+ = Poids avec huile ** Clavette basse

17



COUPLEUR ROTOFLUID ALFA
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SCF K-LRV

B3

DCF K-LRV

NOTE : (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions. 10-019D (2) Sur demande alésage et rainurage de P1 voir la feuille 10-023

K-LRV SCF K-LRV DCF K-LRV
Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
. Kg. Kg. Kg.
raille | Type D A|B3|c1| O |P1|Q|T2|" Type c2 | 2 Type c3 | 9
K-1-LRV-1 14-19-24 148
10 | waiRv1 ’8 103 |50 | 15, | 84 | 28 | 45 |30 47 ; ; ; ; ; ;
K-1-LRV-2 19-24-28 NEA Y
20 | kaL1Rv-2 38 230 204 : - ; ; ; ; -
K-01-LRV-3 | 283842 249 162 | SCFKO02-LRV-3 | 304 | 186 | DCFK-02-LRV-3 344 | 192
30 | k-03-LRV-3 48 % 290 | 87 | 977 | 130 | 48 | 68 |55 |169 | SCEK-03-LRV-3 | 332 | 186 | DCFK-03-LRV-3 32 | 192
K-04-LRV-3 55 306 172 | SCFKO04-LRV-3 | 361 | 19,6 | DCFK-04-LRV-3 401 | 202
K-01-LRV-3 | 283842 249 24 | SCFK-02-LRV-3 | 304 | 264 | DCF K-02-LRV-3 4 | 27
30P | k.03-LRV-3 48+ 327 | 87| 977 | 130 | 48 | 68 |55 | o4 | SCEK-03LRV-3 | 332 | 264 | DCFK-03-LRV-3 a2 | 2
K-04-LRV-3 55 306 25 | SCFK-04-LRV-3 | 361 | 274 | DCFK-04-LRV-3 401 | 28
K-01-LRV-4 | 38-42-48-55 SCF K-02-LRV-4 s | DCFKO2LRV-4 i
40P |\ orlRV4 60 338 | 96| 204 | 158 | 60 | 91 |60 | 272 | oo konLrva | 352 , DOF K02.LRV-A 2.4
50 | K-02-LRV-5 | 42-48-55-60-65 | 430 |110| 289 | 176 | 70 | 106 | 70 | 37,6 | SCF K-02-LRV-5 | 369 | 434 | DCF K-02-LRV-5 444 | 456
K-02-LRV-5 | 42-48-55-60-65 21 SCF K-02-LRV-5 | 401 DCF K-02-LRV-5 476
S5 | K.03-LRV-5 75 430 {110 359 | 176 | 70 | 106 | 70 | 476 | ScEK03-LRV-5 | 400 | 934 | DCFK-03-LRV-5 475 | 556
60 | K02LRV-6 | 4855606575 | 316 SCF K-02-LRV-6 | 406 DCF K-02-LRV-6 486
K-03-LRV-6 80 1241 345 | 195 | 80 | 121 | 80 | 59 | scrk03.LRV-6 | 436 | 993 | DCFK-03-LRV-6 516 | 697
65 | K-02-LRV-6 | 55-60-65-75-80 | 520 |124| 364 | 195 | 80 | 121 | 80 | 76,9 | SCF K-02-LRV-6 | 454 | 853 | DCF K-02-LRV-6 534 | 89,7
op | KRV | esrseo0 | [ Feso | T T ] ] SCRKRNRVT [ de0 | [ DCFKNRVT [ 605 |
K-3N-LRV-7 100 420 | SCFK-3N-LRV-7 | 530 ® | DCFK-3N-LRV-7 | 645 '
K-2N-LRV-7 | 75-80-90 405 SCF K-2N-LRV-7 | 515 DCF K-2N-LRV-7 | 630
TSP | K aN-LRV-7 100 640 |140| 4o | 236 | 100 | 146 | 90 |1453| ocpaNLRv-7 | 530 | 1583 | DCFK-AN-LRV-7 | 645 | 1653
80P K-2N @ max. 115 SCF K-2N DCF K-2N
85P K-2N @ max. 125 FABRIQUE AVEC ACCOUPLEMENT ELASTIQUE SCF K-2N SERIE DCF K-2N SERIE
9P | K2 @ max. 130 SERIE “ROTOPIN AB” VOIR TYPE *K-AB” SCFK-2 B DCF K-2 B
95p K-2 @ max. 130 SCF K-2 DCF K-2
® = Poids avec huile  ** Clavette basse
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NOTE: (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions. 10-019D (2) Sur demande alésage et rainurage de P1 voir la feuille 10-023

K-LRU SCF K-LRU DCF K-LRU
Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
. Kg. Kg. Kg.
raille | Type D AlBs|c1]| O [PL|T2| "¢ Type C2 N Type cs |
K-1-LRU-1 14-19-24 5 | 138
10 | kairut ’8 193 g | 8 |28 |30| 47 ; ; ; ; ; ;
K-1-LRU-2 19-24-28 N EZE
20 | k31RU-2 38 230 184 : - ; ; ; ; -
K-01-LRU-3 |  28-38-42 o | 2 162 | SCF K-02-LRU-3 279 | 186 | DCFK-02-LRU-3 319 | 192
30 | k03-LRU-3 48 % 290 250 | 130 | 48 55| 465 | SCFK-03-LRU-3 307 | 186 | DCF K-03-LRU-3 347 | 192
K-04-LRU-3 55 281 172 | SCF K-04-LRU-3 33 | 196 | DCFK-04-LRU-3 376 | 20,2
K-01-LRU-3 |  28-38-42 o | 2 24 | SCFK-02-LRU-3 279 | 264 | DCFK-02-LRU-3 319 | 27
30P | k-03-LRU-3 48+ 321 250 | 130 | 48 55| 54 | SCFK-03-LRU-3 307 | 264 | DCF K-03-LRU-3 347 | 27
K-04-LRU-3 55 281 25 | SCFK-04-LRU-3 33 | 274 | DCFK-04-LRU-3 376 | 28
K-01-LRU-4 | 38-42-48.55 SCF K-02-LRU-4 209 | DCFKO2LRU-4 20
40P | ¢ 02-LRU-4 60 338| 66 | 264 | 158 | 60 |60\ 27.2 | gCFK02-LRU-4 322 : DCF K-02-LRU-4 324
50 | K-02-LRU-5 | 42-48-55-60-65 | 430 | 75 | 254 | 176 | 70 |70| 37,6 | SCF K-02-LRU-5 334 | 434 | DCFK-02-LRU5 409 | 45,6
K-02-LRU-5 | 42-48-55-60-65 o | 2 SCF K-02-LRU-5 366 DCF K-02-LRU-5 441
5 | K.03-LRUS 75 430 g5 | 176 | 70 |70\ 476 | SCcFK03-LRUS 365 | 934 | DCFK-03-LRU-5 440 | 958
60 | K02LRUG | 4855606575 [ || 26 SCF K-02-LRU-6 366 DCF K-02-LRU-6 446
K-03-LRU-6 80 306 | 195 | 80 (80| 59 | scEK03-LRU6 306 | 83 | DCFK-03-LRU-6 476 | 897
65 | K-02-LRU-6 | 55-60-65-75-80 | 520 | 84 | 324 | 195 | 80 |80| 76,9 | SCF K-02-LRU-6 414 | 853 | DCFK-02-LRU-6 494 | 89,7
op | KNRUT| estseoe0 | [ [ e | [ f T SCRK2NRUT [ 445 || DCFK2NARUT | B0 [
K-3N-LRU-7 100 375 ® | SCFK3N-LRU-7 | 485 ® | DCFK-3N-LRU-7 | 600 '
K-2N-LRU-7|  75-80-90 o | 30 SCFK-2N-LRU-7 | 470 DCF K-2N-LRU-7 | 585
TSP | K aN-LRU-7 100 640 375 | 236 | 100 90| 1453 | oeryan. Ru7 | 485 | 1983 | pCEkaN-LRU-7 | 600 | 1653
80P K-2N @ max. 115 SCF K-2N DCF K-2N
85P K-2N @ max. 125 FABRIQUE AVEC ACCOUPLEMENT ELASTIQUE SCF K-2N SERIE DCF K-2N SERIE
90P K-2 @ max. 130 SERIE “ROTOPIN AB" VOIR TYPE "KAB" SCFK-2 “AB” DCF K-2 “AB’
95p K-2 @ max. 130 SCF K-2 DCF K-2

® Poids avec huile

** Clavette basse
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NOTE: (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions. 10-019D
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(2) Sur demande alésage et rainurage de P1 voir la feuille 10-023

K-FRV SCF K-FRV DCF K-FRV
Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
. Kg. Kg.
raille | Type D AlB3|ci|o [P q|T|Xg Type c2 | @ Type c3 |9
Max. *
K-1-FRV-2 14-19-24 175
10 | yarryo »8 103 | 77 | 19y [ 200 | 38 | 56 | 45 | 58 ; ; ; ; ; ;
K-LFRV3 19-24-28 220 98 | 222|126 | 48 | 68 | 55 | 96
20 | k3FRv-3 38 233 ' - i i i i .
K-1-FRV-4 28-38-42 275 195 | SCF K-2-FRV-4 330 | 21,9 | DCFK-2-FRV-4 370 | 225
30 | k3FRv-4 48 % 200 | 111 | 393 | 153 | 60 | 91 | 60 | 195 | SCFK-3-FRV-4 358 219 | DCF K-3-FRV-4 38 | 225
K-4-FRV-4 55 332 205 | SCF K-4-FRV-4 387 | 229 | DCFK-4-FRV-4 71 | 235
K-1-FRV-4 28-38-42 275 273 | SCF K-2-FRV-4 330 | 297 | DCFK-2-FRV-4 370 | 303
30P | k3FRV4 48 % 327 | 111 | 303 | 153 | 60 | 91 | 60 | 973 | SCFK-3-FRV-4 358 29,7 | DCF K-3-FRV-4 398|303
K-4-FRV-4 55 332 283 | SCF K-4-FRV-4 387 | 307 | DCFK-4-FRV-4 | 427 |313
K-1-FRV5 | 38424855 SCF K-2-FRV-5 ag | DCFK2FRVS 45
AP |\ orrys 60 338 125|323 | 170 | 70 | 106 | 70 | 3L | oCF ko-FRVS 381 , DCF K2.FRV.S 36,2
50 | K-2FRV-6 | 42-48-55-60-65 | 430 | 139 | 318 | 190 | 80 | 121 | 80 | 425 | SCF K-2-FRV-6 308 | 483 | DCF K-2-FRV-6 473 | 505
K-2-FRV-6 | 42-48-55-60-65 350 SCF K-2-FRV-6 430 DCF K-2-FRV-6 505
S | ka-FRV-6 75 430 | 139 | 349 | 190 | 80 | 121 | 80 | 52,5 | gCF K3.FRV-6 429 583 | DCFK-3-FRV-6 504 | 605
60 | KZFRV-67 [ 4855606575 355 SCF K-2-FRV-7 445 DCF K-2-FRV-7 525
K-3-FRV-7 80 520 | 163 | 3g5 | 232 | 100 | 146 | 90 | 69 | gcRK.3FRV-7 475 714 | DCFK-3-FRV-7 555 | 81
65 | K-2-FRV-7 | 55-60-65-75-80 | 520 | 163 | 403 | 232 | 100 | 146 | 90 | 89 | SCF K-2-FRV-7 493 | 974 | DCF K-2-FRV-7 53 | 101
op | KoNFRV8| estseos0 | fasa| | b ] ] | SCRKaNFRVE | s 155 | DOFKNFRV8[ 650 |
K-3N-FRV-8 100 474 SCFK-3N-FRV-8 | 584 DCF K-3N-FRV-8 | 699
K-2N-FRV-8|  75-80-90 459 SCF K-2N-FRV-8 | 569 DCF K-2N-FRV-8 | 684
TSP | ¢ aN-FRV-8 100 640 | 194 | 47 | 271 | 110 | 156 | 110 | 164 | oeryan.FRV-8| 584 | 177 | DCFK-3N-FRv-8| 699 | 184
80P K-2N @ max. 115 SCF K-2N DCF K-2N
85P K-2N @ max. 125 FABRIQUE AVEC ACCOUPLEMENT ELASTIQUE SCF K-2N SERIE DCF K-2N SERIE
9P K2 @ max. 130 SERIE “ROTOPIN AB” VOIR TYPE ‘K-AB" | SCFK2 B DCF K2 B
95p K-2 @ max. 130 SCF K-2 DCF K-2

® Poids avec huile

** Clavette basse
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NOTE: (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions. 10-019D  (2) Sur demande alésage et rainurage de P1 voir la feuille 10-023

K-FRU SCF K-FRU DCF K-FRU
Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
. Kg. Kg.
faille | Type D AlBalci|o|Pl|m|K Type C2 *g Type C3 ,9
Max. *
K-1-FRU-2 14-19-24 o | 1
10 | «3rRU2 »8 193 174|100 | 38 | 45 | 58 ; ; ; ; ; ;
K-1-FRU-3 19-24-28 s | 73 128 | 6 | s | 55 | o6
20 | ka-rRU3 38 208 ' - i i i i .
K-1-FRU-4 28-38-42 o | 26 195 | SCF K-2-FRU-4 300 219 | DCFK2-FRU4 | 340 | 225
30 | ka-rRU-4 48 % 290 273 | 153 | 60 | 60 | 195 | SCFK-3-FRU-4 328 219 DCF K-3-FRU-4 | 368 | 225
K-4-FRU-4 55 302 205 | SCF K-4-FRU-4 357 229 | DCFK4-FRU4 | 397 | 235
K-1-FRU-4 28-38-42 o | 2 273 | SCF K-2-FRU-4 300 297 DCFK-2FRU-4 | 340 | 303
30P | k.3.FRU-4 48 % 321 273 | 153 | 60 | 60 | 575 | SCFK-3-FRU-4 328 29,7 DCFK-3FRU-4 | 368 | 303
K-4-FRU-4 55 302 283 | SCF K-4-FRU-4 357 307 DCFK-4-FRU-4 | 397 | 313
K-1-FRU5 | 38-42-48-55 SCF K-2-FRU-5 a6 s DCFK2FRUS | |
40P | 2.FRU-5 60 338 | 90 | 288 | 170 | 70 | 70 | 31 | geRk.2-FRUS : DCF K-2-FRU-5 ’
50 | K2-FRU-6 | 42-4855-60-65 | 430 | 99 | 278 | 190 | 80 | 80 | 42,5 | SCF K-2-FRU6 358 48,3 DCF K-2-FRU-6 | 433 | 505
K-2-FRU-6 | 42-48-55-60-65 0 | 310 SCF K-2-FRU-6 390 DCF K-2-FRU6 | 465
5 | K3FRU6 75 430 309 | 190 | 80 | 80 | 525 | gcFK3.FRU-6 389 58,3 DCF K-3-FRU-6 | 464 | 605
60 | KZFRUT | 4855606575 MED SCF K-2-FRU-7 400 DCF K-2-FRU-7 | 480
K-3-FRU-7 80 520 340 | 232 | 200 | 90 | 69 | gCFK3FRU-7 430 4 DCF K3-FRU-7 | 510 | 81
65 | K-2-FRU-7 | 55-60-65-75-80 | 520 | 118 | 358 | 232 | 100 | 90 | 89 | SCF K-2-FRU-7 448 974 | DCFK2-FRU7 | 528 | 101
op |KvFRU8| es7seo0 | [ hae | [ f [ | SCRK2NFRUB| 49 156 DCF K2N-FRU8| 604 | -
K-3N-FRU-8 100 419 SCF K-3N-FRU-8 | 529 DCF K-3N-FRU-8 | 644
K-2N-FRU-8|  75-80-90 1ag | 404 SCF K-2N-FRU-8 | 514 DCFK-2N-FRU-8 | 629
TSP |k aN-FRU-8 100 640 419 | 271 | 110 | 110 | 164 | ScpgaN.FRU-B| 529 177 | pCFK-3N-FRU-B| 644 | 184
80P K-2N @ max. 115 SCF K-2N DCF K-2N
85P K-2N @ max. 125 FABRIQUE AVEC ACCOUPLEMENT ELASTIQU SCF K-2N SERIE DCF K-2N SERIE
9P K2 @max. 130 |  SERIE “ROTOPIN AB"VOIR TYPE ‘K-AB" | SCFK2 B DCF K-2 B
95p K-2 @ max. 130 SCF K-2 DCF K-2

® Poids avec huile  ** Clavette basse
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NOTE: (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions. 10-019D (2) Sur dema

C2 [SCF K-AB]

C3 [DCF K-AB]

nde alésage et rainurage de P1 voir

a feuille 10-023

K-AB SCF K-AB DCF K-AB

Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
; P1 Ki Ki Ki
ille | Type D A|Bs|Bs|Cl|nr.|O T u|v|"d Type c2 *g Type c3 *g

max

P | K-2N-AB-8 | @max. 115 | 810 | 196 | 65 | 466 | 8 | 330 | 110 | 140 | 170 | 6 | 240 | SCFK-2N-AB-8 | 584 | 256 DCF K-2N-AB-8 684 | 268
5P | K-2N-AB-8M | @ max. 125 | 810 | 226 | 65 | 566 | 12 | 400 | 155 | 170 | 236 | 6 | 367 | SCF K-2N-AB-8M | 684 | 383 DCF K-2N-AB-8M 784 | 395
P K-2-AB-9 | @ max. 130 |1000| 318 | 82 | 682 | 14 | 550 | 160 | 250 | 290 | 6 | 600 SCF K-2-AB-9 802 | 640 DCF K-2-AB-9 882 | 655
P K-2-AB-9 | @ max. 130 {1000 | 318 | 82 | 797 | 14 | 550 | 180 | 250 | 290 | 6 | 755 SCF K-2-AB-9 917 | 795 DCF K-2-AB-9 997 | 810
00 | K-2-AB-9 | @max. 190 |1300| 318 | 82 | 780 | 14 | 550 | 180 | 250 | 290 | 6 | 2050

*Poids avec huile
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NOTE: (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions. 10-019D

(2) Sur demande alésage et rainurage de P1 voir la feuille 10-023

K-FRD SCF K-FRD DCF K-FRD
Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
. P1 K Kg. Kg.
Taille Type D A B6 C1l . T 9 Type C2 N Type C3 )
K-1-FRD-3 19-24-28 0 125
20| k3-FRD3 38 43 | q35 | 48 | 28 | 76 : ; ; ; ; :
K-1-FRD-4 28-38-42 162 SCF K-2-FRD-4 217 | o, | DCFK2FRD4 | 257
30 | K3.FRD-4 48 % 20 | 51 | 499 | 60 | 34 | 158 | gcRK.3FRD4 245 ' DCF K-3-FRD-4 285 | 188
K-4-FRD-4 55 219 SCF K-4-FRD-4 274 DCFK-4FRD-4 | 314
K-1-FRD-4 28-38-42 162 SCF K-2-FRD-4 217 b5 | DCFK2FRD4 [ 257
30P | \.3.FRD-4 48 % 327 | 51 | 499 | 60 | 34 | 236 | ScRi.3FRD4 245 DCF K-3-FRD-4 285 | 266
K-4-FRD-4 55 219 SCF K-4-FRD-4 274 DCF K-4FRD-4 | 314
K-1-FRD-5 | 38-42-48-55 SCF K-2-FRD-5 - bo | DCFK2FRD5
40P | K-2-FRD-5 60 338 | 55 | 198 | 70 | 38 | 253 | SCFK-2-FRDS DCFK-2-FRD-5 | 328 | 305
50 | K2-FRD-6 | 42-485560-65 | 430 | 59 | 179 | 80 | 42 | 34 | SCFK-2-FRD-6 259 | 398 | DCFK-2FRD-6 | 334 | 42
K-2-FRD-6 | 42-48-55-60-65 211 SCF K-2-FRD-6 21 | o | DCFK2FRD6 | 366
5 | K3.FRD-6 75 43 | 59 | 99 | 80 | 42 | 44 | SCEK3-FRD6 290 ' DCF K-3-FRD-6 365 | 22
o | KZFRDT | 4855606575 192 SCF K-2-FRD-7 282 DCF K2-FRD-7 | 362
K-3-FRD-7 80 520 | 73 | ppp | 100 | 48 | 549 | gep 3 FRD7 312 | 83 | DCFK3FRD-7 302 | 869
65 | K2-FRD-7 | 55-60-65-75-80 | 520 | 73 | 240 | 100 | 48 | 749 | SCF K-2-FRD-7 330 | 833 | DCFK-2FRD-7 | 410 | 869
op |KN-FRDB| 65758090 | | 84 | 240 | 110 | 8 | 91 | SCFK2N-FRDB| 30 114 | DCFK2N-FRD8| 465 | 121
K-3N-FRD-8 100 280 SCF K-3N-FRD-8 | 390 DCF K-3N-FRD-8 | 505
K-2N-FRD-8|  75-80-90 265 SCFK-2N-FRD-8 | 375 15 | DCFK2NFRD-8[ 490
5P| K.3N-FRD-8 100 640 | 84 | ogp | 110 | 56 | 142 | gSepkaN.FRD-B| 390 DCF K-3N-FRD-8| 505 | 162
80P K-2N @ max. 115 SCF K-2N DCF K-2N
85P K-2N @ max. 125 | FABRIQUE AVEC ACCOUPLEMENT ELASTIQUE | SCFK-2N SERIE DCF K-2N SERIE
0P K-2 @ max. 130 “ROTOPIN AB" VOIR TYPE *K-AFF" SCF k-2 AFF" DCF K-2 “AFF"
95P K-2 @ max. 130 SCF K-2 DCF K-2
DIMENSIONS POULIE DE FREIN “D”
Taille 20 30/30P 40P 50/55 60/65 70P/75P
Bl 103] 118138 161 | 126] 146 [169|130] 150 [173 [ 205 [ 245 | 134 [ 154 [177 209 [ 249 |101 [223 [ 263|234 [ 274
2G 160|200 250 | 315 | 200( 250 | 315 | 200] 250 | 315 | 400 | 500 | 200 | 250 | 315 | 400 | 500 | 315 | 400 [500| 400 | 500
F=F1 60| 75| 95 |118] 75| 95 [118] 75| 95 | 118|150 190 | 75 | 95 | 118 150 290 | 118 ] 150 [ 190 150 [ 190
Kg. 47]72]131]22,8] 86148 25 | 9,3]15:8|26,2]45.1|76,2] 10,8|17,8]28,7[ 484|805 32,6 |53,5] 87 55,7 90

Poids avec huile sans Poulie de frein “D” ** Clavette

23




Foglio

WESTCAR COUPLEUR ROTOFLUID ALFA A0 FR
y/ “K-AFF” “SCF K-AFF” “DCF K-AFF” o
e 4 01'2005
C2 [SCF K-AFF]
o, C1 : BlF C3 [DCF K-AFF] Bl
/ % < }
) Nl = :
‘/
i - || Wy
- sez: B-B =B j /:—'—:; &
CHY) a = H*HT G ——
: & ‘ :
= A - dQ
‘;7 | o T ° \\\L
sez. A-A '\ 7 \\.E \Lde broches
app \N-de broches \‘T SCFK-AFF  DCF K-AFF

NOTE: 1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions. 10-019D  2) Sur demande alésage et rainurage de P1 voir la feuille 10-023

K-AFF SCF K-AFF DCF K-AFF
Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
. P Kg Kg Kg
Taille Type D AlCl|nn | |V . Type c2 . Type c3 | «
50 K-2-AFF-5 | 42-4855-6065 | 430 | 179 | 8 | 70 35 | SCF K-2-AFF-5 259 | 40,8 | DCF K-2-AFF-5 34| 43
K-2-AFF-5 | 42-48-55-60-65 2| SCF K-2-AFF-5 201 DCF K-2-AFF-5 366
55 K-3-AFF-5 75 430 | 919 70 | 4 | 45 | SCcEK3.AFFS 200 | %08 | DCF K-3-AFF-5 365 | 93
K-2-AFF-6 | 48-55-60-65-75 102 | SCF K-2-AFF-6 282 DCF K-2-AFF-6 362
60 K-3-AFF-6 80 520 | 999 8 | 4 | 54 | SCEK3-AFF-6 312 | 824 | DCF K3-AFF-6 302 | 66
65 K-2-AFF-6 | 55-60-65-7580 | 520 | 240 | 8 | 85 | 4 | 74 | SCFK-2-AFF-6 330 | 824 | DCF K-2-AFF-6 410 | 86
op | KONAFRT e 80,90 oo | 201 g s | 5 | 1oy | SCFK2NAFET 30 | | DCFK2NAFFT [ 465 |
K-3N-AFF-7 il 280 SCF K-3N-AFF-7 390 DCF K-3N-AFF-7 | 505
K-2N-AFF-7 80-90 265 | SCF K-2N-AFF-7 375 DCF K-2N-AFF-7 | 490
TSP | K 3N-AFF-7 100 640 | 29 105 | 5 | 142 | sCF K-3N-AFF-7 300 | 155 | DCFK-3N-AFF7 | 505 | 162
80P | K-2N-AFF-8 | @max.115 | 810 | 270 | 8 | 110 | 6 | 210 | SCFK-2N-AFF-8 388 | 226 | DCF K-2N-AFF-8 | 488 | 238
85P | K-2N-AFF-8M | @max.125 | 810 | 340 | 12 | 160 | 6 | 302 | SCFK-2N-AFF-8M | 458 | 318 | DCF K-2N-AFF-8M | 558 | 330
90P | K-2-AFF-9 @max. 130 | 1000 | 364 | 14 | 160 | 6 | 450 | SCF K-2-AFF-9 484 | 490 | DCF K-2-AFF-9 564 | 505
95P | K-2-AFF-9 @max. 130 | 1000 | 479 | 14 | 180 | 6 | 605 | SCF K-2-AFF-9 509 | 645 | DCF K-2-AFF-9 679 | 660
Dimensions Poulie de frein “FF”
Taille 50/55 60/ 65 70P / 75P 80P /85P 90P 95pP
B1 124 17 | 179 156 188 228 163 195 | 235 206 256 202 304 304 333
oG 250 315 | 400 315 400 500 315 400 | 500 400 500 630 630 630 710
F=F1 95 18 | 150 118 150 190 118 150 | 190 150 190 236 236 236 265
Kg. 20 3 50 38 56 89 53 73 111 85 118 178 296 296 365

Poids avec huile sans Poulie de frein “FF”
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m WESTCAR COUPLEUR ROTOFLUID ALFA 4;32"5 o
ﬁ Mo TR “K-FR-PAV” “SCF K-FR-PAV” “DCF K-FR-PAV” haa
N\ 7 /4 J 01-2005
Cl C2 [SCF K-FR-PAV]
12) 86— C3[DCF K-FR-PAV]
: AT F B6 -
@ 47 \ — 7
: ==\
P@) ! — a
sez.B-B <A %r—u I i E;,%‘
CH(1) [z | /] & 1z
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HC(1) | T TN S [ @ 7777777 1 ]
i Z 22772777777
/ 7 ‘ I\ g = Zi
D1~ A — 1 <
— N— %
sez. A-A i amm\ B : ‘\.
FR ' \%.I. FR M
PAV N, PAV
%
K-FR-PAV SCFK-FR-PAV  DCF K-FR-PAV

NOTE: (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions. 10-019D

2) Sur demande alésage et rainurage de P1 voir la feuille 10-023

K-FR-PAV SCF K-FR-PAV DCF K-FR-PAV
Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
lle |  Type D algsjct| P ITiQ| 1 |N| g6 K& Type c2 | K. Type c3 | Ka
* * *
) K-LFR-PAV-2 W1928 ) 103| a5 |2% | 38 | 45 | 55 | 78 | 04 200 58
K-3-FR-PAV-2 28 220 ' i i
) K-LFRPAV-3 192428 | 030l 43 |2% ] 48 | 55 | 69 |100|118| 250-315 | 9.6
K-3-FR-PAV-3 38 259 i ' i i
K-1-FR-PAV-4 28-38-42 301 SCF K-1-FR-PAV-4 356 DCF K-1-FR-PAV-4 | 396
) K-3-FR-PAV-4 48 * 290| 51 [329| 60 | 60 | 91 |125|145| 250-315 | 19,5 | SCFK-3-FR-PAV-4 384 | 21,9 | DCF K-3-FR-PAV-4 | 424 | 225
K-4-FR-PAV-4 55 358 SCF K-4-FR-PAV-4 413 DCF K-4-FR-PAV-4 | 453
K-1-FR-PAV-4 28-38-42 301 SCF K-1-FR-PAV-4 356 DCF K-1-FR-PAV-4 | 396
P | K-3-FR-PAV-4 48 * 327| 51 [329| 60 | 60 | 91 |125|145| 250-315 | 27,3 | SCFK-3-FR-PAV-4 384 | 29,7 | DCF K-3-FR-PAV-4 | 424 | 30,3
K-4-FR-PAV-4 55 358 SCF K-4-FR-PAV-4 413 DCF K-4-FR-PAV-4 | 453
p | KLFRPAVS | 38424855 | 00| 55 | 349 | 70 | 70 | 106|140 | 165| 31535500 | 31 | SCF KEFRPAVS 0 | g4 7 | DEFKLFRPPAVS 1 00 | 562
K-2-FR-PAV-5 60 e SCF K-2-FR-PAV-5 """ | DCF K-2-FR-PAV-5 '
) K-2-FR-PAV-6 | 42-48-55-60-65 | 430 | 59 |344 | 80 | 80 | 121|160 | 185 | 315-355-400 | 42,5 | SCF K-2-FR-PAV-6 424 | 48,3 | DCFK-2-FR-PAV-6 | 499 | 5055
. K2-FR-PAV-6 | 42:4855:60-65| o | (0 1376] oo | oo ol ol orcaee 400 | sp 5 | SCF K-2FR-PAVS 456 | o o | DOFK-2FRPAV6 | 531 |
’ K-3-FR-PAV-6 75 375 e "®'| SCF K-3-FR-PAV-6 455 | 7 | DCFK-3-FR-PAV-6 | 530 |
) K2-FR-PAV-7 | 48:55-60-65-75| | (381 | o b ol ooe | sooasoson | gg | SCF K2FRPAVT 47 | ., | DOFK2FRPAVT | 551 |
K-3-FR-PAV-7 80 411 i SCF K-3-FR-PAV-7 501 | """ | DCF K-3-FR-PAV-7 | 581
5 K-2-FR-PAV-7 | 55-60-65-75-80 | 520 | 73 |429 100 90 | 146|195 | 225 | 400-450-500 | 89 | SCF K-2N-FR-PAV-7 | 519 | 97,4 | DCF K-2N-FR-PAV-7 | 599 | 101
IN-ER-PAV- -80- SCF K-2N-FR-PAV-8 DCF K-2N-FR-PAV-8
p | KANFR-PAV-B | 758090 1 0/n1 g4 |#60] 110|110 | 16| 225 | 270 500-560-630 | 123 570 1 436 685 | 143
K-3N-FR-PAV-8 100 500 SCF K-3N-FR-PAV-8 | 610 DCF K-3N-FR-PAV-8 | 795
p | K2N-FRPAVS | 758000 | 1o (485 | ) (|, 500560630 | | SCFK-2N-FR-PAV-8 | 505 | | DCFK-2N-FR-PAV | 710 | o
K-3N-FR-PAV-8 100 500 710 SCF K-3N-FR-PAV-8 | 610 DCF K-3N-FR-PAV-8 | 725
P K-2N...
P K-2N... SUR DEMANDE
P K-2...
P K-2...
DISQUE DE FREIN “PA”
?G 200 250 315 355 400 450 500 560 630 710
F 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
Poids Kg. 37 57 91 12,5 147 18 23 28 36 45

Sur demande on peut fournir des disques avec “F” différent

« Poids avec huile sans Disque de frein “PA” ** Clavette basse
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Foglio
45-082 FR

WESTCAR GIUNTI ROTOFLUID ALFA “KK” “SCF KK” “DCF KK”

MILAKO - [TALY

PER FASCIA FRENO “FP” E DISCO FRENO “DP” Data
01-2005

C2[SCF KK]
" C3[DCF KK]

X1 T
POULIE DE FREIN "FP"
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KK S — DISQUE DE FREIN "DP" SUR DEMANDE SCF KK DCF KK

NOTE: (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions. 10-019D  (2) Pour la selection de I'accouplement élastique voir feuille 10-040

KK SCFKK DCF KK
Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
Taille | Type D Alct|L|x|M[R| s |xt|" Type c2 | Ko Type c3 K9
20 K-2K 70 19-24-28 230 185| 70 | 60 | 44 | 10 | 47,3 | 77 6,2 . - - - - -
K-3 K 69 38 184 | 69 | 60 | 52 | 10 | 553 | 76 6,2 - - - - - -
K-2 K 68 218 | 68 | 60 77 13,6 | SCFK-2K 68 273 16 DCF K-2 K 68 313 | 16,6
30 K-2K 88 28-38-42 290 238 | 88 | 75 | 57 " 60,3 | 97 13,8 | SCFK-2K 88 293 16,2 | DCFK-2K 88 333 | 16,8
K-2 K 112 262 | 112 | 95 121 14 SCFK-2K 112 317 16,4 | DCFK-2K 112 356 17
K-3K 113 48 263 | 113 | 95 | 64 67,3 | 122 14 SCFK-3K 113 318 16,4 | DCFK-3K 113 358 17
K-2 K 68 218 | 68 | 60 77 | 21,4 | SCFK-2K68 273 23,8 | DCFK-2K 68 313 | 244
30P K-2K 88 28-38-42 37 238 | 88 | 75 | 57 " 60,3 | 97 | 216 | SCFK-2K88 293 24 DCF K-2K 88 333 | 246
K-2 K 112 262 | 112 | 95 121 | 21,8 | SCFK-2K112 317 24,2 | DCFK-2K 112 356 | 24,8
K-3K 113 48 263 | 113 | 95 | 64 67,3 | 122 | 218 | SCFK-3K 113 318 24,2 | DCFK-3K 113 358 | 24,8
K-2 K 90 2731 90 | 75 114 23 SCFK-2K 90 331 26,7 | DCFK-2 K 90 403 | 28,2
40P K-2K 118 38-42-48-5560 | 338 301 | 118 | 115 7| 16813 142 | 235 | SCFK-2K 118 359 27,2 | DCFK-2K 118 431 | 28,7
K-2 K 90 234 | 90 | 86 97 | 325 | SCFK-2K90 314 38,3 | DCFK-2K 90 389 | 40,5
50 K-2K 120 | 42-48-55-60-65 | 430 | 264 | 120 | 118 | 85 | 18 | 89,3 | 127 | 33,5 | SCFK-2K 120 344 39,3 | DCFK-2K 120 419 | 415
K-2 K 155 299 | 155 | 150 162 | 345 | SCFK-2K 155 379 40,3 | DCF K-2 K 155 454 | 42,5
K-2 K 90 286 | 90 | 86 97 42 SCFK-2K 90 366 47,8 | DCFK-2K 90 441 50
K-2K 120 | 42-48-55-60-65 316 | 120 | 118 | 85 | 18 | 89,3 | 127 43 SCFK-2K 120 396 48,8 | DCFK-2K 120 471 51
55 K-2 K 155 430 | 351 | 155 | 150 162 44 SCF K-2 K 155 431 49,8 | DCF K-2K 155 506 52
K-3K 121 317 | 121 | 118 128 43 SCFK-3K 121 397 48,8 | DCFK-3K 121 472 51
K-3 K 156 & 352 | 156 | 150 100 20 11049 163 44 SCF K-3K 156 432 49,8 | DCF K-3K 156 507 52
K-2 K 130 302 | 130 | 118 136 50 SCF K-2K 130 392 58,4 | DCFK-2K 130 472 62
60 K-2K170 | 48-55-60-65-75 | 520 | 342 | 170 | 150 | 107 | 20 |111,9| 176 53 SCFK-2K 170 432 61,4 | DCFK-2K 170 512 65
K-2 K 230 402 | 230 | 190 236 56 SCF K-2K 230 492 64,4 | DCFK-2K 230 572 68
K-2 K 130 350 | 130 | 118 136 69 SCF K-2K 130 440 77,4 | DCFK-2K 130 520 71
65 K-2K 170 55-60-65.75.80 | 520 390 | 170 | 150 1071 20 |1119 176 72 SCFK-2K 170 480 80,4 | DCFK-2K 170 560 74
K-2 K 220 440 | 220 | 190 226 76 SCF K-2K 220 530 84,4 | DCFK-2K 220 610 78
K-2 K 255 475 | 255 | 236 261 79 SCF K-2 K 255 565 87,4 | DCFK-2 K 255 645 81

® . Poids avec huile
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WESTCAR

MILANC - ITALY

COUPLEUR ROTOFLUID ALFA “KK” “SCF KK” “DCF KK”

Foglio
45-083 FR

POUR POULIE DE FREIN “FP” ET DISQUE DE FREIN “DP” Data
01-2005

POULIE DE FREIN "FP"

C2 [SCF KK]

C3[DCF KK]

NOTE: (1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions. 10-019D

j}] .  E—
— L L ] 5l £ 5 ]
oty I all ==
r %]’ M g % I
H i3 ] E
DISQUE DE FRE\I "DP" SUR DEMANDE SCF KK ] DCF KK

(2) Pour la sélection de 'accouplement élastique voir feuille 10-040

KK SCF KK DCF KK

Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
Taille | Type D |Alct|L|x|M|[R|s|xt|K| e Jc2|KO| e |3l KO
K-2N K 155 345 | 155 | 150 159 | 105 | SCFK-2N K155 | 455 | 118 | DCFK-2NK 155 | 570 | 125
K-2N K 195 75-80-90 385 | 195 | 190 199 | 108 | SCFK-2NK195 | 495 | 121 | DCFK-2N K195 | 610 | 128
70P | K-2NK 240 640 | 430 | 240 | 236 | 128 | 25 |1334| 244 | 112 | SCFK-2NK 240 | 540 | 125 | DCFK-2N K240 | 655 | 132
K-2N K270 | 75-80-90-100 460 | 270 | 265 274 | 115 | SCFK-2NK270 | 570 | 128 | DCFK-2N K270 | 685 | 135
K-2N K 305 495 | 305 | 300 309 | 118 | SCFK-2N K305 | 605 | 131 | DCFK-2N K305 | 720 | 138
K-2N K 155 400 | 155 | 150 159 | 130 | SCFK-2NK 155 | 510 | 143 | DCFK-2NK 155 | 625 | 150
K-2N K 195 75-80-90 440 | 195 | 190 199 | 134 | SCFK-2NK195 | 550 | 147 | DCFK-2N K195 | 665 | 154
7P | K-2NK 240 640 | 485 | 240 | 236 | 128 | 25 |1334| 244 | 139 | SCFK-2NK 240 | 595 | 152 | DCFK-2N K240 | 710 | 159
K-2N K270 | 75-80-90-100 515 | 270 | 265 274 | 141 | SCFK-2NK270 | 625 | 154 | DCFK-2N K270 | 740 | 161
K-2N K 305 550 | 305 | 300 309 | 145 | SCFK-2NK305 | 660 | 158 | DCFK-2N K305 | 775 | 165
K-2N K 195 421 | 195 | 190 193 | 190 | SCFK-2NK195 | 539 | 206 | DCFK-2NK 195 | 639 | 218
K-2N K 240 466 | 240 | 236 238 | 200 | SCFK-2N K240 | 584 | 216 | DCFK-2N K240 | 684 | 228

80P @ max. 115 | 810 160 | 28 |166,4
K-2N K 270 496 | 270 | 265 268 | 208 | SCFK-2NK270 | 614 | 224 | DCFK2NK270 | 714 | 236
K-2N K 305 531 | 305 | 300 303 | 215 | SCFK-2N K305 | 649 | 231 | DCFK-2NK 305 | 749 | 243
K-2N K 195 495 | 195 | 190 193 | 260 | SCFK-2NK195 | 613 | 276 | DCFK-2NK 195 | 713 | 288
85p K-2N K 240 o max 125 | 810 540 | 240 | 236 160 | 28 |1664 238 | 270 | SCFK-2N K240 | 658 | 286 | DCFK-2N K240 | 758 | 298
K-2N K 270 570 | 270 | 265 268 | 278 | SCFK-2NK270 | 688 | 294 | DCFK-2NK270 | 788 | 306
K-2N K 305 605 | 305 | 300 303 | 285 | SCFK-2NK305 | 723 | 301 | DCFK-2N K305 | 823 | 313
K-2 K 240 584 | 240 | 236 240 | 370 | SCFK-2K 240 604 | 410 | DCF K-2 K 240 784 | 525
90P K-2 K 270 @max. 130 | 1000 | 614 | 270 | 265 | 170 | 32 |177,4| 270 | 380 | SCFK-2K 270 634 | 420 | DCF K-2 K 270 814 | 535
K-2 K 305 649 | 305 | 300 305 | 390 | SCF K-2K 305 669 | 430 | DCF K-2 K 305 849 | 545
K-2 K 240 706 | 240 | 236 240 | 520 | SCFK-2K 240 826 | 560 | DCF K-2 K 240 906 | 575
95P K-2 K 270 @max. 130 |1000| 736 | 270 | 265 | 170 | 32 |177,4| 270 | 530 | SCFK-2K 270 856 | 570 | DCF K-2 K 270 936 | 585
K-2 K 305 771 | 305 | 300 305 | 540 | SCF K-2K 305 891 | 580 | DCF K-2 K 305 971 | 595

® ., Poids avec huile
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Foglio

WESTCAR POULIES DE FREIN “FP” POUR COUPLEU ROTOFLUID | _TO006 FR
ALFA “KK”
J 01-2005
1 FF FF FF C2[SCF KK]
B P I C3[DCF KK]
= FK A FA FB
) | gz 1j | |z Lj 2| | IE
| 3 i o N y i e sl
\ A U q N \
] fin ]
NN L
FIG.1 FIG.2 FIG.3 FIG.4
Taille de coupleur 20-30-30P-40P-50-55-60-65
KK SCF KK DCF KK Dimensions en mm. Poids
Taille Type Cc1 Type Cc2 Type C3 PO!J"E de Fig.| G1 | FF | MF | FK |FA| FB Kg.
Frein “FP” H7 *
K-2K 70 185 FP-44-160 1 /160] 60 | 44 | 60 [0O] 0 | 5
20 | K-2K70 185 FP-44-200 4 | 200 | 75 60 |14| 1 | 75
K-3K 69 184 FP-52-160 1 /160| 60 | 52 | 60 [ 0] 0 | 5
K-3K 69 184 - - FP-52-200 4 | 200 | 75 60 |14| 1 | 75
K-2K 68 218 | SCFK-2K68 2713 | DCFK-2K68 313 FP-57-160 160 | 60 60 0| 0 | 6
30 | K-2K88 238 | SCFK-2K88 203 | DCFK-2K88 333 FP-57-200 1 1200/ 7 |57 |70 0] 8
K-2K112 | 262 | SCFK-2K112 317 | DCFK-2K112 357 FP-57-250 250 | 95 95 (0| 0 | 145
K-3K113 | 263 | SCFK-3K113 318 | DCFK-3K113 358 FP-64-250 251 95 | 64 | 95 | 0| 0 | 145
K-2K 68 218 | SCFK-2K68 2713 | DCFK-2K68 313 FP-57-160 160 | 60 60 0| 0 | 6
30P | K-2K88 238 | SCFK-2K88 203 | DCFK-2K88 333 FP-57-200 1 1200/ 75 |57 |70 0] 8
K-2K112 | 262 | SCFK-2K112 317 | DCFK-2K112 357 FP-57-250 250 | 95 95 | 0| 0 | 145
K-3K113 | 263 | SCFK-3K113 318 | DCFK-3K113 358 FP-64-250 250 | 95 | 64 | 95 | 0| 0 | 145
K-2K 90 273 | SCFK-2K90 331 | DCFK-2K90 403 FP-77-200 1 |200] 75 50| 0o 9
40P | K-2K90 273 | SCFK-2K90 331 | DCFK-2K90 403 FP-77-250 3 | 250| 95 | 77 | 75 |20 o | 16
K-2K118 | 301 | SCFK-2K118 359 | DCFK-2K118 431 FP-77-315 3 | 315 | 118 15 3| 0 | 28
K-2K118 | 301 | SCFK-2K118 359 | DCFK-2K118 431 FP-77-400 4 | 400 | 150 115 | 25| 10 | 48
K-2K 90 234 | SCFK-2K90 324 | DCFK-2K90 389 FP-85-250 3 | 250 | 95 86 | 9| 0 | 17
50 | K-2K120 | 264 | SCFK-2K120 354 | DCFK-2K120 419 FP-85-315 1 315|118 85 [118| 0| 0 | 28
K-2K155 | 299 | SCFK-2K 155 389 | DCFK-2K 155 454 FP-85-400 1 | 400 | 150 150 | 0| 0 | 48
K-2K 90 286 | SCFK-2K 90 366 | DCFK-2K90 441 FP-85-250 3 | 250 | 95 8 [9f 0 | 17
K-2K120 | 316 | SCFK-2K120 396 | DCFK-2K120 47 FP-85-315 315|118 | 85 | 118 | 0| 0 | 28
55 | K-2K155 | 351 | SCFK-2K155 431 | DCFK-2K155 506 FP-85-400 1 | 400 | 150 150 | 01 0 | 48
K-3K121 | 317 | SCFK-3K121 397 | DCFK-3K121 472 FP-100-315 315 | 118 | 200 | 118 | 0| 0 | 28
K-3K156 | 352 | SCFK-3K 156 432 | DCFK-3K156 507 FP-100-400 400 | 150 150 | 0| 0 | 48
K-2K130 | 302 | SCFK-2K 130 392 | DCFK-2K130 472 FP-107-315 315 | 118 180] 0 | 28
60 | K-2K170 | 342 | SCFK-2K170 432 | DCFK-2K170 512 FP-107-400 1 | 400|150 | 107 [ 150 | 0| 0 | 50
K-2K230 | 402 | SCFK-2K230 492 | DCFK-2K230 572 FP-107-500 500 | 190 19 0] 0 | %
K-2K130 | 350 | SCFK-2K 130 440 | DCFK-2K 130 520 FP-107-315 315 | 118 180 o | 28
K-2K170 | 390 | SCFK-2K170 480 | DCFK-2K170 560 FP-107-400 1 | 400 | 150 150 | 0| 0 | 50
65 | K-2K220 | 440 | SCFK-2K220 530 | DCFK-2K220 610 FP-107-500 500 | 190 | 207 | 190 | 0| 0 | 90
K-2K255 | 475 | SCFK-2K255 565 | DCFK-2K255 645 FP-107-630 630 | 236 236 | 0| 0 | 151
K-2K255 | 475 | SCFK-2K 255 565 | DCFK-2K255 645 FP-107-710 4 | 710 | 265 236 | 22| 7 | 310
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WESTCAR

Foglio

MILANG - ITALY POULIES DE FREIN “FP” POUR COUPLEUR _70-007 FR.
y/ ROTOFLUID ALFA “KK” pata
: ; 01-2005
1 FF FF FF C2[SCF KK]
= K K C3 [DCF KK]
FF o A FA FB 1
] [ ] =
| ez ||z (zzay| W= | -
3 ;] N y N mEE % NN\ e
N N d N M
I =i
FIG.1 FIG.2 FIG.3 FIG.4
Taille de coupleur 70P-75P-80P-85P-90P-95P
KK SCF KK DCF KK Dimensions en mm. Poids
Taile | Type | C1 Type c2 Type c3 | |Pouliede) kg | g1 | FF | MF | FK |FA| FB | KO
frein “FP” H7 *
K-2N K 155 345 SCF K-2N K 155 455 DCF K-2N K 155 570 FP-128-400 400 | 150 150 | O 0 73
K-2N K 195 385 SCF K-2N K 195 495 DCF K-2N K 195 610 FP-128-500 500 | 190 190 | O 0 110
70P K-2N K 240 430 SCF K-2N K 240 540 DCF K-2N K 240 655 FP-128-630 | 1 630 | 236 | 128 | 236 | O 0 171
K-2N K 270 460 SCF K-2N K 270 570 DCF K-2N K 270 685 FP-128-710 710 | 265 265 | 0 0 335
K-2N K 305 495 SCF K-2N K 305 605 DCF K-2N K 305 720 FP-128-800 800 | 300 300 | O 0 478
K-2N K 155 400 SCF K-2N K 155 510 DCF K-2N K 155 625 FP-128-400 400 | 150 150 | 0 0 73
K-2N K 195 440 SCF K-2N K 195 550 DCF K-2N K 195 665 FP-128-500 500 | 190 190 | O 0 110
75P K-2N K 240 485 SCF K-2N K 240 595 DCF K-2N K 240 710 FP-128-630 | 1 630 | 236 | 128 | 236 | O 0 171
K-2N K 270 515 SCF K-2N K 270 625 DCF K-2N K 270 740 FP-128-710 710 | 265 265 | 0 0 335
K-2N K 305 550 SCF K-2N K 305 690 DCF K-2N K 305 775 FP-128-800 800 | 300 300 | O 0 478
K-2N K 195 421 SCF K-2N K 195 539 DCF K-2N K 195 639 FP-160-500 500 | 190 190 | O 0 118
80P K-2N K 240 466 SCF K-2N K 240 584 DCF K-2N K 240 684 FP-160-630 | 1 630 | 236 | 160 | 236 | O 0 179
K-2N K 270 496 SCF K-2N K 270 614 DCF K-2N K 270 714 FP-160-710 710 | 265 265 | 0 0 343
K-2N K 305 531 SCF K-2N K 305 649 DCF K-2N K 305 749 FP-160-800 800 | 300 300 | O 0 490
K-2N K 195 495 SCF K-2N K 195 613 DCF K-2N K 195 713 FP-160-500 500 | 190 190 | 0 0 118
85P K-2N K 240 540 SCF K-2N K 240 658 DCF K-2N K 240 758 FP-160-630 | 1 630 | 236 | 160 | 236 | O 0 179
K-2N K 270 570 SCF K-2N K 270 688 DCF K-2N K 270 788 FP-160-710 710 | 265 265 | 0 0 343
K-2N K 305 605 SCF K-2N K 305 723 DCF K-2N K 305 823 FP-160-800 800 | 300 300 | O 0 490
K-2 K 240 584 SCF K-2 K 240 604 DCF K-2 K 240 784 FP-170-630 630 | 236 236 | 0 0 300
90P K-2 K 270 614 SCF K-2K 270 634 DCF K-2 K 270 814 FP-170-710 | 1 710 | 265 | 170 | 265 | O 0 365
K-2 K 305 649 SCF K-2 K 305 669 DCF K-2 K 305 849 FP-170-800 800 | 300 300 | 0 0 510
K-2 K 240 706 SCF K-2 K 240 826 DCF K-2 K 240 906 FP-170-630 630 | 236 236 | 0 0 300
95P K-2K 270 736 SCF K-2K 270 856 DCF K-2 K 270 936 FP-170-710 | 1 710 | 265 | 170 | 265 | O 0 365
K-2 K 305 771 SCF K-2 K 305 891 DCF K-2 K 305 971 FP-170-800 800 | 300 300 | 0 0 510
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Foglio
WESTCAR COUPLEUR ROTOFLUID ALFA “WAG” _ASI2FR
Y/ POUR ACCOUPLEMENT A DENTURE EN POUCES 01D.azté(1)05
C1 __ C3 [DCF WAG]

&7~

|

™
N
\

| NEEINN

i
NNy
ARARNARYY

=
% SCFWAG DCFWAG

WAG

Dimensions en mm. Poids

coupleur de base| A B C1 D E FIFl| F2 H L| T | TF| TM l|accouplement Kg

Taille | Type Nr| & a denture *

20 WAG K- 28 230 116 150 95,25 6 6,4 8 | Ya28UNF |10 | 17 75 80 1"S 8,5
30 WAG K- & 38 290 192,5 12 |12 18,5 | 110 | 110 18,3
30P WAG K- & 38 327 192,5 12 12 130 | 130 26,3
40P WAG K- & 48 338 | 1525 231 122,22 8 9,57 7 65| 12 [3/824UNF 1151 21 130 | 130 1"% S 28,2
50 WAG K- & 55 430 212 12 25 150 | 150 36,2
55 WAG K- & 60 430 253 17,5 15| 24,5 | 150 | 150 54,3

60 WAG K- 75 520 213 235 177,8 10| 12,75 | 95| 10 | 175 | 220 UNF | 20 | 25,5 | 205 | 192 2"% S 61
65 WAG K- 75 520 283 17,5 20 205 | 205 82,2
70P WAG K- & 80 640 263,5 23 1 20 | 265 | 265 102,7
75P WAG K- & 80 640 240 318,5 206,37 8 16 13 | 13 | 23 |5/818 UNF 120 | 30,5 | 265 | 265 3"E 137,5
80P WAG K- & 90 810 3235 23 44 325 | 325 198
85P WAG K- & 100 810 280 435 2413 8 | 1905 | 31| 28| 35 | %16 UNF |40 | 57 325 | 325 3"%E 286

SCFWAG DCF WAG

Dimensions en mm. | Poids Dimensions en mm. Poids

) coupleur {accouplement C2 Kg ) coupleur | accouplement C3 Kg

Taille Type debase | 3 denture " Taille Type de base a denture *

2475 | 207 2875 | 213

30P |SCFWAG | K- 38 2475 | 285 30P |DCFWAG | K-@38 2875 | 29,1
40P | SCFWAG K- & 48 1'% S 289 35,9 40P | DCF WAG K- & 48 1"% S 361 33,4
50 |SCFWAG | K-@55 292 42 50 |DCFWAG | K-@&55 367 | 44,2
55 |SCFWAG | K-@ 60 333 60 55 |DCFWAG | K- @60 408 52,2

60 |SCFWAG | K-@75 2'%S 325 | 694 60 |DCFWAG | K-@75 2"%S 405 73
65 |SCFWAG | K-@75 373 | 906 65 |DCFWAG | K-@75 453 94,2
70P |SCFWAG | K-@ 80 3735 | 1157 | 70P |DCFWAG | K-& 80 4885 | 1227
75P | SCFWAG | K- @80 3'E 4235 | 1505 | 75P |DCFWAG | K-@80 3'E 538,5 | 157,7
80P |SCFWAG | K- @90 4415 | 214 | 80P |DCFWAG | K-@ 90 5415 | 228
85P |[SCFWAG |K-@3100| 3"%E 553 302 85P | DCFWAG | K- & 100 3"%BE 653 314

*

Poids avec huile
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Foglio
WEEWT'FMA R COUPLEUR ROTOFLUID ALFA “WAG-G” 4511317
/A AVEC ACCOUPLEMENT A DENTURE ROTOGEAR “CM” 0;2?)05

C2 [SCF WAG-G]

cl C3 [DCF WAG-G]

h \ M2 [SCF WAG-G]

N1 NI
M3 [DCF WAG-G]

F2

2

f

Oy

% = %
=l |l —g b
ol — == |
T j |9 V7 72
" 9t Ll =]
E ﬁ E ﬁ?l.-@h*f
& %/ WAG-G g /// SCFWAG-G DCF WAG-G
M1
NOTE: Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions. 10-023
WAG-G
Dimensions en mm. Poids
Taille Type coupleur A B C1 G F2 1 1| L M1 N N1| T | TF ™ Coupleur Kg.
de base brut  [max Rotogear | *
20 WAG-G K1-& 28 230 111 239 10 451 8 |43 ] 10 153 44,5 12 | 17 80 80 CM 116 13
30 WAG-G K1-& 38 290 295,5 12 12 | 1955 18,5| 110 110 26,3
30P WAG-G K1-& 38 327 295,5 12 12 | 1955 18,5| 130 130 34,1
40P WAG-G K1-& 48 338 142 | 334 15 60| 12 | 50 | 15 234 515 | 10 | 21 130 130 CM 152 36,2
50 WAG-G K2-& 55 430 315 12 25 215 21 150 150 44,2
55 WAG-G K2- 60 430 410 175 15 258 245 | 150 150 79,3
60 WAG-G K2- 75 520 200 392 35 95117576 | 20 240 78,5 13 | 255| 205 192 CM 215 86
65 WAG-G K2- 75 520 440 175 20 288 255 | 205 205 107,2
70P WAG-G K2-g 80 640 4485 23 20 | 268,5 30,5| 265 265 146,7
5P WAG-G K2-g 80 640 225 | 503,5 45 1101 23 |90 | 20 | 3235 | 925 13 130,5| 265 265 CM 240 | 187,55
80P WAG-G K2- 90 810 508,5 23 44 | 3285 305| 325 325 236
85P WAG-G K2- 100 810 265 648 55 125| 35 |105| 40 438 108 22 | 60 325 325 CM 280 346
90P WAG-G K2-g 110 1000 | 370 749 90 184| 42 |150| 20 449 154 24 | 34 416 416 CM 390 550
95P WAG-G K2-g 110 1000 863 42 13 563 34 416 416 710
1200 WAG-G K2-g 160 1300 SUR DEMANDE
SCF WAG-G DCF WAG-G
Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
Taille Type coupleur Coupleur Cc2 M2 Kg Taille Type coupleur Coupleur c3 M3 Kg
de base Rotogear * de base Rotogear *
350,5 | 250,5 28,7 390,5 290,5 29,3
30P SCF WAG-G | K1-@& 38 3505 | 2505 | 365 30P DCF WAG-G | K1-& 38 390,5 290,5 37,1
40P SCFWAG-G | K1-@ 48 CM 152 392 292 39,9 40P DCF WAG-G | K1-@ 48 CM 152 464 364 412
50 SCF WAG-G | K2-& 55 395 | 295 50 50 DCF WAG-G | K2-& 55 470 370 52,2
55 SCF WAG-G | K2-& 60 490 338 85,1 55 DCF WAG-G | K2-& 60 565 413 87,2
60 SCF WAG-G | K2-@J 75 CM 215 482 330 94.4 60 DCF WAG-G | K2-@ 75 CM 215 562 410 98
65 SCF WAG-G | K2-&F 75 530 378 115,6 65 DCF WAG-G | K2-& 75 610 458 119,2
70P SCF WAG-G | K2-g 80 558,5 | 3785 | 159,7 70P DCF WAG-G | K2-g 80 673,5 4935 | 166,7
75P SCF WAG-G | K2-¢ 80 CM 240 613,5 | 433,5 | 2005 75P DCF WAG-G | K2-g 80 CM 240 7285 | 5485 | 2075
80P | SCFWAG-G | K2-& 90 626,5 | 4465 | 252 80P | DCFWAG-G | K2-& 90 7265 | 5465 | 264
85P | SCFWAG-G | K2-@ 100 CM 280 766 | 556 | 362 85P | DCFWAG-G |K2-»100| CM 280 866 656 374
90P SCFWAG-G | K2-g 110 CM 390 869 569 590 90P DCF WAG-G | K2-g 110 CM 390 949 649 605
95P SCF WAG-G | K2-g 110 983 683 750 95P DCF WAG-G | K2-g 110 1063 763 765

* Poids avec huil
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MILAKO - [TALY

/A

Fm(Nr.@)

M

N 7

G hé

Foglio
40-280 FR

COUPLEUR ROTOFLUID ALFA “CK-LRS” Data
01-2005

BOUCHON FUSIBLE

O(Nr.@)

M
M

NLH7
1

Fp(Nr.@)/

BOUCHON D'HUILE

(@]

sez. A-A

POSSIBILITE DE FIXATION

Fig.A - Carter avec trous lisses et
réducteur avec trous taraudés

Fig.B - Carter et réducteur avec
trous lisses

Fig.C - Carter avec trous taraudés et

Fig. A Fig. B Fig. C , X
9 9 9 réducteur avec trous lisses
| | 1 —
R —— IH 7 —
K | — s {»\S
Moto réducteur a pattes Moto réducteur a bride
Coupleur Moteur Dimensions en mm. Poids
Taille Type Type | kW | A | C| D | Fm Fp |G|H|M|MLIN|NLF o P |P1| PF| Kg.
(f7) (H7) *
0,55
10CK 19LRS19 80 075 | 240 | 128 | 19 | Nr4MIO | Nrdgll | 19 | 25 | 165 | 165 | 130 | 130 | Nr8MI0 | 200 | 200 | 45 | 85
905S 11
10CK 24LRS24 0L L5 ] 240|128 | 24 | NrAMIO | Nr4gll | 24 | 25 | 165 | 165 | 130 | 130 | Nr8M10 | 200 | 200 | 55 | 85
100 2,2
20CK 28LRS28 100 3 292 | 161 | 28 | NrAM12 | Nr4gl3 | 28 | 32 | 215 | 215 | 180 | 180 | Nr.8M12 | 250 | 250 | 65 | 24
112 M 4
30CK 38LRS38 132L 92 | 350 | 210 | 38 | Nr4MI12 | Nr4gl3 | 38 | 45 | 265 | 265 | 230 | 230 | Nr.8M12 | 300 | 300 | 82 | 365
160 M 11
30PCK | 42LRS42 60 L 15 ] 400 | 210 | 42 | Nr4MI6 | Nrdgl7 | 42 | 45 | 300 | 300 | 250 | 250 | Nr.8M16 | 350 | 350 | 112 | 40
180M | 185
40PCK | 48LRS48 180 oy ] 400 | 255 | 48 | Nr4M16 Nr.4@17 | 48 | 55 | 300 | 300 | 350 | 250 | Nr.8 M16 | 350 | 350 | 112 | 42
® ., Poids avec huile

32




% WESTCAR
A

.

COUPLEUR ROTOFLUID ALFA 1200/2 K-SS

Foglio
40-050 FR

Data
01-2005

451 760 405
BOUCHON FUSIBLH 1
DE SECURITE
FIL.3/4"Gas (120°C)
[ CHARGE NIVEAU HUILE
5-6mm. MAX \W
H 1
<):| g i — s | _ _ _ 1 —— § g <):|
g T |
160 1296 160
2825 1051 2825
<: Entré et Sortie du mouvement dans la version STANDARD
POIDS Kg. CAPACITE It. DENSITE’ POIDS Kg.
Sans huile max. huile huile max. avec huile
2400 400 0,88 2752
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WESTCAR

MILANC - ITALY

W r

LA CHAMBRE DE RETARDEMENT “SCF” ET “DCF" PEUT ETRE MONTEE AUSSI SUR LES VERSIONS *J" - *H" -

ROTOFLUID BETA X avec roulement supportant la poulie

Poulie démontable
Type XJ-NJ

Poulie incorporée
Type X-XC-XM-XN

ROTOFLUID BETA
COUPLEUR POUR MONTAGE AVEC POULIE

TYPE BETA SCF

TYPE BETA DCF

=R =
y )

ROTOFLUID BETA J avec roulement

supportant la poulie démontable J-JA-JG

ROTOFLUID BETA H avec roulement supportant
la poulie liaison démontable par clavette "P"

—
o e e B S

S SRS

ROTOFLUID BETA Z

ROTOFLUID BETA Z pour poulie
démontable F-T-TF-TG-TM-TR

ROTOFLUID BETA ZI pour poulie
incorporée I-IF-IG

sk
e
Py

Type X-Y

ROTOFLUID ALFA en ligne
version avec poulie

Type J-Y

ROTOFLUID ALFA en ligne
version avec poulie sur palier

Type H-Y

Foglio
10-047 FR

Data
01-2005

uz

ROTOFLUID ALFA en ligne
avec poulie entre deux paliers

Fig. 2
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Feuille

WESTCAR EXEMPLES DE MONTAGE 10142 FR
¥ = COUPLEURS VERSION BETA AVEC POULIE Date
01-2005

Exemples de montage coupleurs versions BETA avec poulie
Fig. 1-2 AXE HORIZONTAL
Fig.3-4 AXE VERTICAL
(Préciser a la commande quelle type de montage)

oul L Figl

oul m Fig. 2 m oul
/ /

M

——— @J
oul [ | [ ] oul
Fig. 3 1]
| Type 2
Fig. 4
oul [ ] [ ] NON
E J E L
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Foglio

WEEWTIEL;A R COUPLEUR ROTOFLUID BETA 45-250 FR
y/ “X* SCF X" “DCF X” pat
01-2005

~—|B—= 2)Poulie incorporée
~—LA

b n n ..j C2[SCF X]
C3[DCF X]

2) Beta=(L-LB)

(ATAVATAVAY \VAVAVAVE

-
- = .
i
i
\
H
\
\
i
i
i
>

X SCFX DCFX

NOTE: 1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions 10-019D 2) Pour le choix de la poulie voir le catalogue "Poulies Westcar".

X SCF X DCF X
Dimensions en mm Poids Dimensions en mm Poids Dimensions en mm Poids
Taille | Type D Alct| Fli|L|wl|re K¢ Type c2 | K9 Type cs | Ko
20 X 103 28-38 230 | 218 | 62 78 | 103 | 55 |6-M6 7 - - - - - -
X 68 28-38-42 218 68 60 14 SCF X 68 273 16,4 DCF X 68 313 17
X 80 48-55 230 80 70 14,5 SCF X 80 285 16,9 DCF X 80 325 17,5
X 88 28-38-42 238 88 60 14,8 SCF X 88 293 17,2 DCF X 88 333 17,8
30 X 112 28-38-42 290 | 262 | 75 | 100 | 112 | 60 |8-M8| 155 SCF X 112 317 17,9 DCF X 112 357 18,5
X 114 48 264 114 | 65 155 SCF X 114 319 17,9 DCF X 114 359 18,5
X 135 42-48-55 285 135 | 70 16 SCF X 135 340 18,4 DCF X 135 380 19
X 68 28-38-42 218 68 60 22 SCF X 68 273 24,4 DCF X 68 313 25
X 80 48-55 230 80 70 22,5 SCF X 80 285 24,9 DCF X 80 325 25,5
X 88 28-38-42 238 88 60 22,8 SCF X 88 293 25,2 DCF X 88 333 25,8
30P | X112 28-38-42 327 | 262 | 75 | 100 | 112 | 60 |8-M8| 235 SCF X 112 317 25,9 DCF X 112 357 26,5
X114 48 264 114 | 65 23,5 SCF X 114 319 25,9 DCF X 114 359 26,5
X 135 42-48-55 285 135 | 70 24 SCF X 135 340 26,4 DCF X 135 380 27
X 64 42-48 247 | 100 64 23 SCF X 64 305 26,7 DCF X 64 377 28,2
X 90 38-42-48-55-60 273 | 100 90 25 SCF X 90 331 28,7 DCF X 90 403 30,2
X 118 38-42-48-55-60 301 | 100 118 27 SCF X 118 359 30,7 DCF X 118 431 32,2
X 142 38-42-48-55-60 325 | 100 142 30 SCF X 142 383 33,7 DCF X 142 455 35,2
40P | XN64 42-48 338 | 247 | 145 | 125 | 97 80 |8M8| 28 SCF X N64 305 31,7 DCF X N64 377 33,2
XN90 | 38-42-48-55-60 273 | 145 123 30 SCF X N90 331 33,7 DCF X N90 403 35,2
XN118 | 38-42-48-55-60 301 | 145 151 32 SCF X N118 359 35,7 DCF X N118 431 37,2
X N142 | 38-42-48-55-60 325 | 145 175 35 SCF X N142 383 38,7 DCF X N142 455 40,2
X 90 244 90 32,5 SCF X 90 324 38,3 DCF X 90 399 40,5
X120 274 120 33,5 SCF X 120 354 39,3 DCF X 120 429 415
50 X 155 42-48-55-60-65| 430 | 309 | 110 | 140 | 155 | 85 |8-M10| 34,5 SCF X 155 389 40,3 DCF X 155 464 42,5
X 180 334 180 355 SCF X 180 414 413 DCF X 180 489 435
X 90 42-48-55-60-65 286 90 85 41 SCF X 90 366 46,8 DCF X 90 441 49
X120 42-48-55-60-65 316 120 | 85 42 SCF X 120 396 478 DCF X 120 471 50
55 X 155 42-48-55-60-65| 430 | 351 | 110 | 140 | 155 | 85 |8-M10| 43 SCF X 155 431 48,8 DCF X 155 506 51
X 160 75 356 160 | 105 43 SCF X 160 436 48,8 DCF X 160 511 51
X 200 42-48-55-60-65 396 200 | 85 44 SCF X 200 476 49,8 DCF X 200 551 52
X230 75 426 230 | 105 46 SCF X 230 506 51,8 DCF X 230 581 54

* Poids avec huile
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Foglio
WE&J&& R COUPLEUR ROTOFLUID BETA 45-251 FR

uxn 13 SCF X” “DCF X” Data
01-2005

sTe
é@ b

- -_?

MILANG
ITALY

~—|B—= 2)Poulie incorporée

‘ c1 C2[SCFX]
7 } C3[DCF X]
oo ||| ¢ 2) Beta=(L-LB) o
Fig. 1 J
r—LB—= ? S5
LA L E M tpli(l) —
% ! \ [
\

|

2) Poulie démontable

X SCFX DCFX

NOTE: 1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions 10-019D 2) Pour le choix de la poulie voir le catalogue "Poulies Westcar".

X SCF X DCF X
Dimensions en mm Poids Dimensions en mm Poids Dimensions en mm Poids
Taille | Type D AICl F | L M|nr K*g ’ Type C2 K*g' Type C3 K*g '
%)
X130 302 130 50 SCF X 130 392 58,4 DCF X 130 472 62
X170 342 170 53 SCF X 170 432 61,4 DCF X 170 512 65
60 X178 55-60-65-75-80| 520 | 350 | 125 | 160 | 178 | 110 |8-M10| 53 SCF X 178 440 61,4 DCF X 178 520 65
X218 390 218 55 SCF X 218 480 63,4 DCF X 218 560 67
X230 402 230 56 SCF X 230 492 64,4 DCF X 230 572 68
X130 350 130 69 SCF X 130 440 774 DCF X 130 520 81
65 X170 60-65-75-80 | 520 | 390 | 125 | 160 | 170 | 110 |8-M10| 72 SCF X 170 480 80,4 DCF X 170 560 83
X 220 440 220 76 SCF X 220 530 84,4 DCF X 220 610 88
X 255 475 255 79 SCF X 255 565 87,4 DCF X 255 645 91
X170 380 170 111 SCF X 170 490 118 DCF X 170 605 125
70P | X210 75-80-90-100 | 640 | 420 | 150 | 195 | 200 |e 120 (8-M12| 114 SCF X 210 530 121 DCF X 210 645 128
X230 440 230 117 SCF X 230 550 124 DCF X 230 665 131
X275 485 275 121 SCF X 275 595 128 DCF X 275 710 135
X 160 420 160 142 SCF X 160 530 143 DCF X 160 645 150
75P | X210 80-90-100 640 | 470 | 150 | 195 | 210 |e 120 8-M12| 147 SCF X 210 580 148 DCF X 210 695 155
X230 490 230 153 SCF X 230 600 154 DCF X 230 715 161
X275 535 275 158 SCF X 275 645 159 DCF X 275 760 166
X 160A 386 160 192 SCF X 160A 504 201 DCF X 160A 604 213
80P | X210A @max.115 | 810 | 436 | 160 | 230 | 210 | 140 |8-M14| 202 SCF X 210A 554 211 DCF X 210A 654 223
X 255A 481 255 207 SCF X 255A 599 216 DCF X 255A 699 228
X 160A 460 160 270 SCF X 160A 578 266 DCF X 160A 678 278
85P | X 230A @max. 125 | 810 | 530 | 160 | 230 | 230 | 140 |8-M14| 280 SCF X 230A 648 276 DCF X 230A 748 288
X 255A 555 255 290 SCF X 255A 673 286 DCF X 255A 773 298

*=Poids avec huile e —Pour D 100 =135
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MILARG - [TALY

/4

2) Poulie démontable

Type "J" pour poulie J-JA-JG

COUPLEUR ROTOFLUID BETA

“J” “SCF J” “DCF J”

Foglio
45-210 FR

Data

01-2005

=

by \/ﬂ\i % i-
=

%::F(l) : “ '@q

‘ !tﬁ% 5

Beta

C2[SCF J]

C3[DCF J]

NOTE: 1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions 10-019D 2) Pour le choix de la poulie voir le catalogue "Poulies Westcar".

J SCFJ DCFJ
Dimensions en mm. Poulie | Dimensions en mm. | Poulie | Dimensions en mm. |Poulie
Taille | Type D A|Cl 571 D2| D3| E| E1| H| M| nr.@ K*g Type Cc2 K*g Type C3 K*g
20 J 70 19-24-28 229 (185| 60 | 75| 92 | 70 | 12 | 18 | 45 | 6-M8 6,5
J 103 28-38 218 | 75 190 | 104 | 85 | 32 55 9 - - - - - -
J 68 28-38-42 218 | 85 | 100 | 114 | 50 60 15 SCFJ 68 273 17,4 | DCFJ 68 313 18
J 80 48-55 230 | 96 | 110|124 | 62 70 16 SCFJ 80 285 18,4 | DCFJ 80 325 19
J 88 28-38-42 290 (238 | 85 | 100|114 | 70 | 45 | 18 | 60 | 8-M8 16 SCFJ 88 | 293 184 | DCFJ 88 | 333 19
30 J112 28-38-42 262 | 85 | 100 | 114 | 94 60 19 SCFJ 112 317 214 | DCFJ112 | 357 22
J 135 42-48-55 285 | 96 | 110|124 | 117 70 20 SCF J 135 340 22,4 | DCFJ135 | 380 23
J 68 28-38-42 218 | 85 | 100 | 114 | 50 60 23 SCFJ 68 273 25,4 | DCFJ 68 313 26
J 80 48-55 230 | 96 | 110|124 | 62 70 24 SCFJ 80 285 26,4 | DCFJ 80 325 27
J 88 28-38-42 327|238 | 85 |100| 114 | 70 | 45 | 18 | 60 | 8-M8 24 SCFJ 88 | 293 26,4 | DCFJ 88 | 333 27
30P | J112 28-38-42 262 | 85 | 100|114 | 94 60 27 SCFJ 112 317 294 | DCFJ112 | 357 30
J 135 42-48-55 285 | 96 | 110|124 | 117 70 28 SCF J 135 340 30,4 | DCFJ135 | 380 31
J 64 42-48 247 63 24 SCFJ 64 305 28 DCFJ 64 377 29
J 90 | 38-42-48-55-60 273 89 26 SCFJ 90 331 30 DCFJ 90 403 31
40P | J118 | 38-42-48-55-60 | 338 | 301 | 112|130 | 145|117 | 60 | 34 | 80 | 8-M8 29 SCFJ118 | 359 33 DCFJ118 | 431 34
J 142 | 38-42-48-55-60 325 141 31 SCF J 142 383 35 DCFJ142 | 455 36
J 90 244 70 40 SCFJ 90 324 46 DCFJ 90 399 48
50 J 120 | 42-48-55-60-65 |430 | 274 | 130|150 | 170 | 100 | 58 | 20 | 85 | 8-M10 41 SCFJ120 | 354 47 DCFJ120 | 429 49
J 155 309 135 42 SCFJ 155 | 389 48 DCFJ155 | 464 50
J 180 334 160 45 SCFJ180 | 414 51 DCFJ180 | 489 53
J 90 286 70 48 SCFJ 90 366 54 DCFJ 90 441 56
J 120 316 100 50 SCFJ120 | 396 56 DCFJ120 | 471 58
55 J 155 | 42-48-55-60-65 | 430 | 351 | 130|150 | 170 | 135| 58 | 20 | 85 | 8-M10 52 SCFJ155 | 431 58 DCFJ 155 | 506 60
J 160 356 140 53 SCFJ160 | 436 59 DCFJ160 | 511 61
J 200 396 180 55 SCFJ200 | 476 61 DCFJ200 | 551 63
J 230 426 210 57 SCFJ230 | 506 63 DCFJ230 | 581 65

* Poids avec huile
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2) Poulie démontable

Type "J" pour

poulie J-JA-JG

nr.g —|

COUPLEUR ROTOFLUID BETA
“J” “SCF J” “DCF J”

Foglio

45-211A FR

Data

01-2006

C2[SCF J]

C3[DCF J]

NOTE: 1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions 10-019D 2) Pour le choix de la poulie voir le catalogue "Poulies Westcar".

J SCFJ DCFJ
Dimensions en mm. Poulie | Dimensions enmm. | Poulie | Dimensions en mm. | Poulie

rie e D ACLDPlID2D3 EELH M o 9 e 2 K9 e c3 X9
J 130 302 110 65 SCFJ 130 392 74 DCFJ130 | 472 | 77

J 170 342 150 70 SCFJ 170 432 79 DCFJ170 | 512 | 82

60 J 178 |48-55-60-65-75-80| 520 | 350 | 150 | 170 | 186 | 158 | 88 | 20 | 110 | 8-M10 71 SCFJ 178 440 80 DCFJ178 | 520 | 83
J218 390 198 76 SCFJ218 480 85 DCFJ218 | 560 | 88

J 230 402 210 80 SCFJ 230 492 89 DCFJ230 | 572 | 92

J 130 350 110 83 SCFJ 130 440 92 DCFJ130 | 520 | 95

65 J170 390 150 88 SCFJ 170 480 97 DCFJ 170 | 560 | 100
J220 | 55-60-65-75-80 | 520 | 440 | 150 | 170 | 186 | 200 | 88 | 20 | 110 | 8-M10 94 SCFJ 220 530 103 DCFJ220 | 610 | 106

J 255 475 235 100 SCF J 255 565 109 DCFJ255 | 645 | 112

J170 380 140 115 SCFJ 170 490 128 DCFJ170 | 605 | 135

70P | J210 75-80-90-100 | 640 | 420 | 188 | 210 | 230 | 170 | 100 | 30 8-M12 | 118 SCFJ 210 530 131 DCFJ210 | 645 | 138
J 230 440 200 121 SCFJ 230 550 134 DCFJ230 | 665 | 141

J 275 485 245 125 SCFJ 275 595 138 DCFJ275 | 710 | 145

J 160 420 130 150 SCF J 160 530 163 DCFJ 160 | 645 | 170

75P | J210 80-90-100 470 180 153 SCFJ 210 580 166 DCFJ210 | 695 | 173
J 230 640 | 490 | 188 | 210 | 230 | 200 | 100 | 30 8-M12 | 154 SCFJ 230 600 167 DCFJ230 | 715 | 174

J 275 535 245 160 SCFJ 275 645 173 DCFJ275 | 760 | 180

J160 386 130 185 SCF J160 504 201 DCFJ160 | 604 | 213

80P | J210 @ max. 115 810 | 436 | 214 | 240 | 270 | 180 | 130 | 30 | 140 | 8-M14 | 195 SCFJ 210 554 211 DCFJ210 | 654 | 223
J 255 481 225 200 SCF J 255 599 216 DCFJ255 | 699 | 228

J 160 460 130 250 SCF J 160 578 266 DCFJ160 | 678 | 178

85P | J230 @ max. 125 810 | 530 | 214 | 240 | 270 | 200 | 130 | 30 | 140 | 8-M14 | 260 SCFJ 230 648 276 DCFJ230 | 748 | 288
J 255 555 225 270 SCF J 255 673 286 DCFJ255 | 773 | 298

* Poids avec huile

e — Pour D 100 = 135
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WEILI?NOTIE_?AI R COUPLEUR ROTOFLUID BETA
“H” “SCF H” “DCF H”

/A

Foglio
45-220 FR

Data

01-2005

—e HC(1) =

C2[SCF H]

AR
Ly

Rt 2) Poulie démontable Type "H" pour poulie P*
wf /% CL[H] C3[DCFH]

uwy

PFl—}—h &
3Ll = S | @
‘ T W‘j
LT TR A | I———
E3 K J %
Beta El L
E E2'=— H DCF H
NOTE: 1) Pour les alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions 10-019D
H SCFH DCFH
Dimensions en mm. Poids | Dimensions en mm. | Poids | Dimensions en mm. | Poids
Ki
lle | Type D A|c1|Pipz D3| B [EL|E2|E3|(|R| S|V Kg| Tye |C2|Kg| Ty |C3 J
0 | HS8 28-38-42 229 (218 | 85 | 90 | 90 | 86 | 70 | 30 | 30 |(103)| 12 |883| 6 | 93 - - - - -
H 85 28-38-42 262 | 85 | 90 84 | 72 | 40 | 28 |(112)| 12 |88,3| 4 | 16,7 | SCFH85 | 317 | 19 | DCFH85 | 357 | 19,7
0 H 95 28-38-42-48 | 290 | 262 | 95 | 105 | 117 | 86 | 72 | 38 | 26 |(112)| 12 |98,3| 6 | 18 | SCFHO95 | 317 | 204 | DCFH95 | 357 | 21
H 110 42-48-55 285 | 110 | 117 116,5 105 | 30 | 30 [(135)| 16 [114,3] 4 | 20 | SCFH 110 | 340 | 22,4 | DCFH 110 | 380 | 23
H 85 28-38-42 262 | 85 | 90 84 | 72 | 40 | 28 |(112)| 12 |88,3| 4 | 24,7 | SCFH85 | 317 | 27 | SCFH85 | 357 | 27,7
P | Hos 28-38-42-48 | 327 | 262 | 95 | 105 | 117 | 86 | 72 | 38 | 26 |(112)| 12 |98,3| 6 | 26 | SCFHO95 | 317 | 284 | DCFH95 | 357 | 29
H 110 42-48-55 285 | 110 | 117 116,5 105 | 30 | 30 |(135)| 16 [114,3] 4 | 28 | SCFH110| 340 | 30,4 | DCFH 110| 380 | 31
H 110 | 38-42-48-55-60 301 | 110 | 145 | 145 | 124 | 112 | 21 | 21 |(118)| 16 |114,3| 4 |27,6 | SCFH110 | 359 | 31,5 | DCFH 110 | 431 | 328
P | W15 | 38-42-48-55-60 | 338 | 325 | 125 | 138 | 145 | 134 [ 120 | 32 | 32 (142)| 18 |129,4] 6 | 313 | SCFH125 | 383 | 35 | DCFH125 | 455 | 36,5
0 | H125 | 42-48-55-60-65 | 430 | 334 | 125 | 165 | 170 | 153 | 140 | 39 | 27 |(180)| 18 |129,4| 3 | 41,8 | SCFH125| 414 | 47,5 | DCFH 125 | 489 | 49,8
H 125 | 42-48-55-60-65 396 | 125 39 | 27 |(200)| 18 |129,4 52 | SCFH125 | 476 | 57,8 | DCFH125| 551 | 60
S | His0 75 430 | 496 | 150 | 165 | 170 | 173 | 140 | g7 | 75 |(230)| 16 |154,3| 23 | 60 | SCFH150 | 506 | 658 | DCFH150 | 581 | 68
0 | H150 |48-55-60-65-75-80| 520 | 402 | 150 | 179 | 188 | 203 | 190 | 33 | 27 |(230)| 16 |154,3| 3 | 70 | SCFH150 | 492 | 78,4 | DCFH 150 | 572 | 82
5 | H150 | 55-60-65-75-80 | 520 | 475 | 150 | 179 | 188 | 228 | 190 | 33 | 27 |(255)| 16 |154,3| 28 | 93 | SCFH 150 | 565 |101,4| DCFH 150 | 645 | 105
P | H200 | 75-80-90-100 | 640 | 485 | 200 | 215 | 227 | 245 | 190 | 34 | 30 |(275)| 20 |204,8| 45 | 131 | SCFH 200 | 595 | 144 | DCFH 200 | 710 | 151
5P| H200 80-90-100 640 | 535 | 200 | 215 | 227 | 245 | 190 | 34 | 30 |(275)| 20 |204,8| 45 | 174 | SCFH 200 | 645 | 187 | DCFH 200 | 760 | 194

* Poids avec huile
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Foglio

WESTCAR COUPLEUR ROTOFLUID BETA 45204 FR
y/ “Z1ZI”“SCFZ/zZI” “DCF Z/ zZI” Data
5 ; 01-2005
2) Poulie démontable 2) Poulie incorporée
Type "Z" pour poulie F-T-TF-TG-TM-TR Type "ZI" pour poulie I-IF-IG C2[SCF 221
C3[DCF Z-ZI]
Beta=(L-LB) Il
———HC(1)
! ia
S R i || e C % In
Vis et Ecroux "Q" % ﬁ
o (,‘i(

zZlzl SCFZ/zZI DCFZ/Zl

NOTE: 1) Pour le alésages et rainures de clavette voir la feuille de dimensions 10-019D  2) Pour le choix de la poulie voir le catalogue "Poulies Westcar".

Z1Zl SCFzZ/Zl DCFZ/Zl
Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids Dimensions en mm. Poids
ile | Type D alct| Floller| 5" Type col ¢ Type cal ¢
Z45 Z1 45 14-19-24 133 | 47 | 60 | 45
0 |z55 Z1 55 14-19-24 192 | 143 | 47 | 60 | 55 | 14 |6-M6| 4,2 - - -l - - - -
Z56 Z1 56 28 144 | 52 | 68 | 56
Z55 Z1 55 19-24-28 170 55
0 [z70 Z170 19-24-28 230|185| 62 | 78 | 70 | 18 | 6-M8 | 6,2 - - - - - - -
Z69 Z1 69 38 184 69
768 Z1 68 218 68 13,5 | SCF Z 68 SCFZI68 |273| 15,9 | DCF Z 68 DCFZI68 |[313| 16,5
0 |zss Z1 88 28-38-42 290|238 | 75 | 100 | 88 | 18 |8-M8| 13,8 | SCFZ 88 SCFZI8 |293| 16,2 | DCFZ 88 DCFZI88 (325 16,8
Z112 |z1112 262 112 14 |SCFZ112 |SCFzI112 |317| 16,4 |DCFZ112 |DCFzI112 |357| 17
768 Z1 68 218 68 21,5 |SCFZ68 SCFZI68 |273| 23,9 | DCF Z 68 DCFZI68 |[313| 24,5
P |z88 Z1 88 28-38-42 327|238| 75 | 100 | 88 | 18 |8-M8| 21,8 | SCFZ88 SCFZI88 |293| 24,2 |DCFZ 88 DCFZI88 (325 24,8
Z112 |z1112 262 112 22 |SCFZ112 |SCFZI112 317|244 |DCFZ112 |DCFZI112 |357| 25
Z64 Z1 64 247 64 22,5 |SCFZ64 SCFZI64 |305| 26,2 | DCF Z 64 DCF ZI64 (377|277
P [Z90 Z190 38-42-48-55-60 | 338|273 | 100 | 125 | 90 | 25 |8-M10| 23 |SCFZ90 SCFZI90 |331| 25,7 | DCFZ90 DCFZI90  [403| 28,2
Z118 |ZzI118 301 118 23,5 | SCF 7118 SCFZI 118 |359| 27,2 |DCFZ 118 |DCF ZI 118 |431| 28,7
ZN90 |ZIN90 244 90 32,5 |SCFZN90 |SCFZIN90 |324| 38,3 |[DCFZN90 |DCFZIN90 |399| 40,5
0 |ZN120|ZIN120| 42-48-55-60-65 | 430|274 | 110 | 140 | 120 | 25 |8-M10| 33,5 | SCF ZN120 | SCF ZI N120 |354| 39,3 | DCF Z N120 | DCF ZIN120 |429| 41,5
ZN90 |ZIN90 286 90 41 |SCFZN90 |SCFZIN90 |366| 46,8 | DCFZN90 |DCFZIN90 (441 49
5 |ZN120 | ZIN120| 42-48-55-60-65 | 430 | 316 | 110 | 140 | 120 | 25 |8-M10| 42 |SCFZN120 |SCF ZIN120 |396| 47,8 | DCF Z N120 |DCF ZIN120 |471| 50
Z N155 | ZI N155 351 155 43 | SCFZN155 | SCF ZIN155 |431| 48,8 | DCF Z N155 | DCF ZI N155 (506 51
0 |ZN130 - 48-55-60-65-75-80 | 520 | 302 | 125 | 160 | 130 | 25 |8-M10| 50 | SCF Z N130 - 392| 58,4 | DCF Z N130 - 472| 62
5 |ZN170 - 55-60-65-75-80 | 520 | 390 | 125 | 160 | 170 | 25 |8-M10| 72 |SCF Z N170 - 480| 80,4 | DCF Z N170 - 560| 84

* Poids avec huile
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Foglio

WESTCAR TABLEAU DES DIMENSIONS D’ALESAGE POUR 10-019D FR
y) COUPLEUR HYDRAULIQUE T baa
01-2005

PF— =

/ —==———CH JS9
. - |
. |
| |
DIN 6885/1 ‘
!
| ) ~ UNI 6604 - ! ) HC
|
\
| /
|
)
D Toll. PF CH HC Toll. D Toll. PF CH HC Toll.
10 25 3 114 40 112 12 433
11+ 25 4 12,8 42+ 112 12 453
12 25 4 138 +01 45 112 14 48,8
13 32 5 15,3 0 48+ 112 14 51,8
14+ 32 5 16,3 50 112 14 53,8
15 32 5 17,3 55 * 112 16 59,3
16 32 5 18,3 60 * 142 18 64,4
17 42 5 19,3 65 * 142 18 69,4
18 42 6 20,8 70 * 142 20 74,9
19+ 45 6 21,8 75 142 20 79,9
20 H7 45 6 228 80 * 172 22 85,4
21 45 6 238 85 * 172 22 90,4
2 55 6 24,8 90 * G7 172 25 95,4 +0,2
23 55 8 26,3 95 172 25 1004 0
24 55 8 27,3 100 * 212 28 1064
25 55 8 28,3 105 212 28 1114
26 65 8 29,3 110+ 212 28 1164
27 65 8 30,3 +0,2 115 212 32 1224
28 65 8 31,3 0 120 252 32 1274
30 65 8 333 125+ 252 32 1324
32 65 10 353 130 252 32 1374
33 82 10 36,3 135* 252 36 1434
34 G7 82 10 37,3 140 252 36 148 4
35 82 10 38,3 160 252 40 169,4
38 82 10 413 180 252 45 1904

* ALESAGE STANDARDS POUR MOTEURS UNEL MEC
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Foglio

@ WESTCAR TABLEAU DES DIMENSIONS D' ALESAGE POUR 10.023 FR
ACCOUPLEMENTS ELASTIQUES ET POULIESDE FREIN |~ Dpam
: 7 : 01-2005
POULIE DE FREIN
MOYEN
1
JS9 |
CH |
‘ [
Clavette svt Clavette svt
DIN 6885/1 DIN 6885/1
Y 7 F HC__ I _ UNI6604 | _ UNI 6604
/
R
|
|
I
D Toll. CH Toll. HC Toll. D Toll. CH Toll. HC Toll.
10 3 114 40 12 43,3
11+ 4 12,8 42+ 12 45,3
12 4 13,8 +0,1 45 14 48,8
13 5 153 0 48* 14 51,8
14* 5 16,3 50 14 53,8
15 5 173 55 * 16 59,3
16 5 18,3 60 * 18 64,4
17 5 19,3 65* 18 69,4
18 6 20,8 70* 20 74,9
19* 6 21,8 75* 20 79,9
20 H7 6 JS9 22,8 80 * H7 22 JS9 85,4
21 6 23,8 85* 22 90,4
22 6 24,8 90* 25 95,4 +0,2
23 8 26,3 9 25 100,4 0
24 * 8 27,3 100 * 28 106,4
25 8 28,3 105 28 1114
26 8 29,3 110* 28 116,4
27 8 30,3 +0,2 115 32 122,4
28* 8 31,3 0 120 32 127,4
30 8 333 125+ 32 132,4
32 10 353 130 32 137,4
33 10 36,3 135+ 36 143,4
34 H7 10 37,3 140 36 148,4
35 10 38,3 160 40 169,4
38* 10 41,3 180 45 190,4

* ALESAGE STANDARDS POUR MOTEURS UNEL MEC
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| COUPLEUR ROTOFLUID Fedille
WELEJ.EL;A R INSTRUCTIONS POUR LE REMPLACEMENT OU LA VARIATION DE LA 10-013 FR
F OUANTITE D’HUILE DANS LE COUPLEUR Date
= 01-2005
AHANGEMENT DHUILE NIVEAU DE REMPLISSAGE
‘huile du coupleur doit étre changée la premiére fois aprés 2000h de STANDARD 45°

onctionnement et ensuite aprés chaque 4000 h.

/euillez procéder de la maniére suivante :

) Tourner le coupleur et mettre le bouchon de remplissage en position la plus
laute.

') Desserrer et enlever le bouchon de remplissage.

}) Déterminer le niveau de remplissage correct en tournant le coupleur jusqu'a
:e que le trou de emplissage corresponde au niveau d'huile requis.

) Vidanger complétement I'huile du coupleur en portant le trou de remplissage
w point le plus bas.

)) Tourner le coupleur a nouveau pour porter le trou de remplissage au niveau
;orrespondant déterminé au point 3).

i) Remplir avec de la nouvelle huile jusqu'a atteindre le niveau recherche.

. quantité et la qualité d'huile recommandée sont indiquées dans le tableau 1.
"HANGEMENT DU NIVEAU D'HUILE (figures 1 et 2)

:n fonction du type d'utilisation et du service demandé au coupleur, il est parfois
1écessaire de modifier le niveau de remplissage d'huile en augmentant ou en
liminuant la quantité d'huile.

Jn obtient les résultats suivants en diminuant la quantité d'huile :

un démarrage plus lent et plus graduel

un courant absorbé plus réduit au démarrage

une meilleure protection des éléments de transmission en cas de surcharge
une valeur de glissement plus importante en fonctionnement.

MPORTANT : une diminution excessive de la quantité d'huile peut conduire aux
iroblémes suivants :

limpossibilité d'accélérer rapidement la machine du fait d'un couple insuffisant.
la surchauffe du coupleur avec des dommages conséquents aux joints.

Jn obtient les résultats suivants en augmentant la quantité d'huile

un démarrage plus rapide (Fig.3)

un glissement moins €élevé en fonctionnement

un courant absorbé plus élevé au démarrage pendant les phases
I'accélération

une contrainte plus élevée dans les éléments de transmission.

MPORTANT: une quantité excessive d'huile peut causer les problemes
uivants :

une surcharge dans la transmission motrice de la machine

un retournement de la levre du joint du fait de la surpression a l'intérieur

un carter de coupleur craquelé du a la surpression interne causée par un
nanque d'espace suffisant pour la dilatation de I'huile.

|OTE : le niveau de remplissage a 45° ne doit jamais étre dépassé et le niveau
1 30° ne peut étre atteint que seulement dans des cas spéciaux et apres
;onsultation préliminaire de Westcar.

Fig. 1
NIVEAU DE REMPLISSAGE
REDUIT DE 45° A' 90°
NIVEAU DHUILE
'REDUIT
BOUCHON DE
REMPLISSAGE
Fig. 2
(tr/min)
\ MOTEUR trmin ‘
——_— —
o/
S e
N ‘OQ/\Q‘; Valeur de glissement
/ o
/ ®
Entrée tr/min - Sortie tr/min)x100 _ Al
// Enirée t/min = Glissement en %
TEMPS DE DEMARRAGE (sec) (sec)

Fig. 3

) i " o oo © 3 Quantité d'huile correspondant a différents niveaux de remplissage.
ypes d'huiles recommandées pour un fonctionnement standar T o 30° 45° 60° 75° 90°
Température de fonctionnement de -20°C a +180°C =g Kg Lt. Kg Lt. Kg Lt. Kg Lt. Kg Lt.
BP ENERGOL HPL 22 10 | 053 | 061 | 048 | 055 | 041 | 047 | 035 | 040 | 028 | 032
CASTROL HYSPIN AWS 22 20 | 115 | 1,32 | 105 | 1,20 | 090 | 103 | 076 | 0,85 | 062 | 071
II\E/I%SB?L \S/E:_,\:)E(:Slig élzL b 30 228 | 2,61 | 209 | 239 | 1,78 | 204 | 146 | 1,67 | 1,18 | 1,34
osoteccn ovonz R AE AETAE R AETaETEETERraEr
SHELL TELLUS OIL 22 - - - - - - - - : :
“ype d'huiles pour le fonctionnement en continue (supérieur a 5 50 424 | 485 | 384 | 439 | 331 | 378 | 281 | 321 | 233 | 267
aurs) Température de fonctionnement de -15°C. a + 180°C. 55 698 | 7,98 | 629 | 719 | 543 | 621 | 465 | 531 | 388 | 444
BP ENERGOL HLP 7 46 60 829 | 947 | 753 | 861 | 641 | 732 | 532 | 6,08 | 433 | 495
CASTROL HYSPIN AWS 46 65 13,04 | 14,91 | 11,80 | 13,48 | 10,01 | 11,44 | 838 | 958 | 6,86 | 7,84
ESSO NUTO H 46 70P | 16,83 | 19,23 | 1542 | 17,62 | 13,18 | 1507 | 10,8 | 12,34 | 868 | 992
MOBIL DTE 25 75P | 28,18 | 32,21 | 25,70 | 29,37 | 21,86 | 24,98 | 18,06 | 20,64 | 14,63 | 16,72
OLEOTECNICA MOVO H 46 80P | 34,03 | 38,89 | 31,09 | 3553 | 26,63 | 30,43 | 22,03 | 2518 | 17,92 | 20,48
SHELL TELLUS 46 85P | 58,26 | 66,59 | 53,06 | 60,64 | 4530 | 51,77 | 37,66 | 43,04 | 30,73 | 35,12
.e coupleur peut étre approvisionné avec de I'huile ininflammable ou 90P 86,83 | 99,23 | 80,43 | 91,92 | 69,76 | 79,73 | 56,31 | 64,35 | 44,68 | 51,06
iour des basses températures (-40°C). ). Pour plus dinformation, 95 | 146,23 | 167,12 [ 134,16 [ 153,33 | 115,05 | 131,48 | 94,22 [ 107,68 | 7588 | 86,72
‘adresser a Westcar. 1200 | 199 | 226 | 176 | 200 | 156 | 177 | 132 | 150 | 110 | 125
Tab.1 ™o00n | ase | 452 | a52 | 400 | a1z | 354 | 264 | 300 | 220 | 250
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MILANOD - ITALY

) INSTRUCTIONS POUR LE REMPLACEMENT OU LA VARIATION  Dae
N/ DE LA OUANTITE D’HUILE DANS LE COUPLEUR 01-2005

Feuille
ﬁ WESTCAR COUPLEUR ROTOFLUID SCF/DCF 10-016 FR

\IGEMENTDHU”‘E . , N . . NIVEAU DE REMPLISSAGE STANDARD SCF A 45°
e du coupleur doit étre changée la premiére fois aprés 2000h de l NIVEAU DE REMPLISSAGE STANDARD DCF A 60°

onnement et ensuite aprés chaque 4000 h. _ R} 18
ez procéder de la maniére suivante : A F
urner le coupleur et mettre le bouchon de remplissage en position la plus

'

sserrer et enlever le bouchon de remplissage.

tterminer le niveau de remplissage correct en tournant le coupleur jusqu'a

e le trou de emplissage corresponde au niveau d'huile requis.

Janger completement I'huile du coupleur en portant le trou de remplissage
int le plus bas.

urner le coupleur a nouveau pour porter le trou de remplissage au niveau :
spondant déterminé au point 3). = ]
mplir avec de la nouvelle huile jusqu'a atteindre le niveau recherché.
lantité et la qualité d'huile recommandée sont indiquées dans le tableau 1.
NGEMENT DU NIVEAU D'HUILE (figures 1 et 2)

nction du type d'utilisation et du service demandé au coupleur, il est
's nécessaire de modifier le niveau de remplissage d'huile en augmentant
I diminuant la quantité d'huile.

btient les résultats suivants en diminuant la quantité d'huile:

Iémarrage plus lent et plus graduel REDUT IEEEE s ——

NIVEAU DE REMPLISSAGE REDUIT
SCF - DE 45° A 75°
DCF - DE 60° A 90°

Jurant absorbé plus réduit au démarrage

BOUCHON DE 4+ [H— —H T —

REMPLISSAGE

meilleure protection des éléments de transmission en cas de surcharge

valeur de glissement plus importante en fonctionnement.

JRTANT : une diminution excessive de la quantité d'huile peut conduire =

roblémes suivants : ] =

ossibilité d'accélérer rapidement la machine du fait d'un couple insuffisant.

rchauffe du coupleur avec des dommages conséquents aux joints.

btient les résultats suivants en augmentant la quantité d'huile

amarrage plus rapide (Fig.3) “

issement moins €élevé en fonctionnement

courant absorbé  plus élevé au démarrage pendant les phases [ —— —

élération / /

contrainte plus élevée dans les éléments de transmission. 3 &

JRTANT: une quantité excessive dhuile peut causer les problémes / 8 Valeur de Glissement

nts: / g@

surcharge dans la transmission motrice de la machine / o o
N .. . . T / (Entrée tr/min - Sortie tr/min)x100

stournement de la levre du joint du fait de la surpression a l'intérieur / P—

arter de coupleur craquelé du a la surpression interne causée par un /

lue d'espace suffisant pour la dilatation de I'huile.

= . le niveau de remplissage a 45° ne doit jamais étre dépasse et le niveau TEMPS DE DEMARRAGE (sec) (sec)

> ne peut étre atteint que seulement dans des cas spéciaux et apres

Jltation préliminaire de Westcar.

e

= Glissement en %

!

Fig. 3

Quantité d'huile correspondant a différents niveaux de remplissage.

d'huiles recommandées pour un fonctionnement standard . (Kg= 1t.x0,875)
érature de forg:lﬂgrénggfr: Fc’iLe é220°C a+180°C % % 45° (It.) 60° (It.) 75° (It.) 90° (It.)
TROL HVSPIN AWS 29 S SCF | DCF | SCF | DCF | SCF | DCF | SCF | DCF
0 SPINESSO 22 20 - - - - - - - -
IL VELOCITE OIL D 30 2,65 2,94 2,30 2,58 1,86 2,07 1,47 1,61
YTECNICA MOVO H 22 30P 4,32 4,62 3,72 4,02 3,04 3,26 2,39 2,53
L TELLUS OIL 22 40P 4,44 5,34 3,84 4,70 3,14 3,78 2,45 2,93
50 5,27 6,36 4,62 5,67 3,83 4,59 3,07 3,56
Thuiles pour le fonctionnement en continue (supérieur a 5 jours) 55 8,06 9,12 7,04 8,05 5,93 6,67 4,84 5,33
Srature de fonctionnement de -15°C. a + 180°C. 60 10,01 11,63 8,71 10,35 7,16 8,41 5,58 6,29
ENERGOL HLP Z 46 65 1486 | 1642 | 12,80 | 14,34 | 1065 | 11,85 8,47 9,20
TROL HYSPIN AWS 46 70P 20,09 | 2383 | 1751 | 21,20 | 1434 | 1732 | 1107 | 1282
0 NUTO H 46 75p 3206 | 3668 | 2739 | 31,02 | 2261 | 2555 | 17,87 | 19,63
gLTECNICA I\;)CT)\E 025H 1 80P 4250 | 4845 | 37,38 | 4329 | 3058 | 3527 | 2376 | 2657
L TELLUS 46 85P 6755 | 7349 | 5954 | 64,49 | 4840 | 5308 | 3841 | 4122
Ipleur peut étre approvisionné avec de I'huile ininflammable ou 0P 10480 | 11872 | 91,70 | 10461 | 73,72 8345 57,25 63,94
es basses températures (-40°C). ). Pour plus dinformation, 95P 178,18 | 192,94 | 154,89 | 16850 | 12543 | 13576 | 98,63 | 105,81
sser & Westcar. Tab.1
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BOUCHON FUSIBLE DE SECURITE

Feuille

80-002 FR

Date
01-2005

En cas de surchauffe, le bouchon fusible permet I'éjection de I'huile et déconnecte la puissance de I'arbre de sortie.
Les bouchons fusibles sont disponibles dans 3 températures de fusion différentes : 120° - 145° et 180°.
Les coupleurs standards sont fournis avec des bouchons fusibles a 145°.

MATIERE FUSIBLE

O ——— =y

-

-8
TAILLE COUPLEUR TEMPERATURE ET COULEUR DES | POIDS
ROTOFLUID DIMENSIONS BUCHONS ELEMENTS FUSIBLES g
A 5 c D H BLANC | ROUGE | VERT

10 18 15 11| %GAS 6 120°C | 145°C | 180°C | 0,016

20 18 15 11| %GAS 6 120°C | 145°C | 180°C | 0,016

30 18 15 11| %GAS 6 120°C | 145°c | 180°C | 0,016

30P 18 15 11 | %GAS 6 120°C | 145°C | 180°C | 0,016
40P 18 15 11 | %GAS 6 120°C | 145°C | 180°C | 0,016

50 26 19 15 | %GAs | 10 120°C | 145°C | 180°C | 0,048

55 26 19 15 | %GAs | 10 120°C | 145°C | 180°C | 0,048

60 26 19 15 | %GAs | 10 120°C | 145°C | 180°C | 0,048

65 26 19 15 | %GAs | 10 120°C | 145°C | 180°C | 0,048

70P 26 19 15 | %GAs | 10 120°C | 145°C | 180°C | 0,048
75P 26 19 15 | %GAs | 10 120°C | 145°C | 180°C | 0,048
80P 26 19 15 | %GAs | 10 120°C | 145°C | 180°C | 0,048
85P 26 19 15 | %GAs | 10 120°C | 145°C | 180°C | 0,048
90P 32 20 16 | %GAs | 12 120°C | 145°C | 180°C | 0,075
95P 32 20 16 | %GAas | 12 120°C_| 145°c | 180°C [ 0,075

En cas de commande, spécifier : dimension "D", la température de la matiére fusible et la couleur.
ES. Bouchon fusible % GAS 145° Rouge.

ALFA

ARARMBROY

POSITION STANDARD DU BOUCHON FUSIBLE

BOUCHON FUSIBLE

=

H
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BOUCHON A PERCUSSION DE SECURITE

Feuille

80-003 FR

Date
01-2005

En cas de surchauffe avec bouchon a percussion, le doigt est libéré et actionne un contacteur qui donne I'alarme ou coupe le moteur. Ce
dispositif évite I'éjection de I'huile du coupleur.
Les bouchons a percussion sont disponibles en 3 différentes températures 120°, 145° et 180°C.
Dans les conditions de moteur tournant et machine bloquée, le carter tournant turbine doit étre entrainé pour garantir le fonctionnement du

signal.
E — MATIERE FUSIBLE —~— A

wm\ T // *

eSSl (@) ) <

.L jwmw J i \\ *

5+6 MAX - 4E;h___¢
‘<—C—>
TAILLE COUPLEUR
TEMPERATURE ET COUPLEUR DES| POIDS
ROTOFLUID DIMENSIONS BOUCHONS ELEMENTS FUSIBLES Kg
A B C D E G H BLANC | ROUGE VERT

10 18 19 16 |%GAS| 8 4 14 120°C 145°C 180°C 0,016
20 18 19 16 |[%GAS| 8 4 14 120°C 145°C 180°C 0,016
30 18 19 16 |[%GAS| 8 4 14 120°C 145°C 180°C 0,016
30P 18 19 16 [%GAS| 8 4 14 120°C 145°C 180°C 0,016
40P 18 19 16 [%GAS| 8 4 14 120°C 145°C 180°C 0,016
50 26 19 15 [»GAS| 8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
55 26 19 15 [»GAS| 8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
60 26 19 15 [»GAS| 8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
65 26 19 15 [»GAS| 8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
70P 26 19 15 [%GAS| 8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
75P 26 19 15 [%GAS| 8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
80P 26 19 15 [%GAS| 8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
85P 26 19 15 [%GAS| 8 4 19 120°C 145°C 180°C 0,048
90P 32 20 16 [%GAS| 8 4 22 120°C 145°C 180°C 0,075
95P 32 20 16 [%GAS| 8 4 22 120°C 145°C 180°C 0,075

En cas de commande, indiquer la dimension "D", la température de la matiére fusible et la couleur.

Ex: Bouchon & percussion 1/4 GAS145°C rouge
POSITION STANDARD DU BOUCHON A PERCUSSION

ALFA

ARBRE CREUX

BOUCHON A PERCUSSION /"EE N | F

BETA

BOUCHON A PERCUSSION

ARBRE CREUX

Le bouchon & percussion est monté normalement c6té arbre creux, mais peut étre également du cbté opposé.
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- Feuill
WESTCAR DISPOSITIF “ET” DE RUPTEUR 50,004 FR
g/ ELECTRO-THERMIQUE  Date
- - 01-2005
ENTREEMOTEWR | B )

-

0
wl§
=

T
Seam
%
|
BOUCHON A PERCUSSION MONTE
DISPOSITIF "ET" SUR LE COUPLEUR COTE' ENTREE
"ET" RELIE A UN SIGNAL OPTIQUE OU SONORE "ET" RELIE A UN CONTACTEUR DE COUPURE DE L'ENTRAINEMENT

Le dispositif de slreté ‘ET" consiste en un micro-interrupteur installé sur un support adéquat. Il est utilisé avec un bouchon & percussion de
sécurité. Si la température de I'huile dans le coupleur dépasse celle de fusion du bouchon & percussion, on a la sortie du petit piston qui
actionne l'interrupteur en signalant I'alarme ou I'arrét du moteur.
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Feuille
WE&OTIEL?A R 80-022 FR

DISPOSITIF “SCD” DE SURCHARGE Date
: 01-2005

e A Coupleur Rotofluid
s B Contréleur électronique
— |
AN C Indicateur de pulsation (2 pz. a 180°)
Capteur .
P P Signal sonore
B \ NI

WESTCAR

REL_JOFF | O F——L—

sens, [PV WO NP | |
NN | B [PNP o —O0 00—

RES [AUT | W) [WAN I |

SETP. [win_| BT [max RESET I —

| | -

Arrét de moteur

s8I\ R
7|0 A
6|0 N
5|0 G . .
«|m L Dimensions
3|/ Y
2|02
1|M|
[ J
N ENABLE
n
o
| ® ©
ON
Y
o
—
K=
=

DISPOSITIF "SCD"
Le dispositif "SCD" peut étre installé pour garantir la sécurité du coupleur et de la machine et la qualité du produit.
Le dispositif "SCD" est un contrbleur électronique qui recoit des impulsions d'un capteur. Les impulsions sont converties en tension
proportionnellement a la fréquence des impulsions. Cette tension est comparée avec une tension variable de référence (SET POINT). Le
relais interne change lorsque la vitesse d'entrée est plus rapide ou plus lente que le fixe (SET POINT). Il est utilisé pour contrdler la vitesse de
I'arbre tournant. En cas de diminution de la vitesse, le dispositif donne un signal a I'opérateur.

FONCTIONNEMENT
Lorsque le couple transmis augmente, cela donne une augmentation du glissement du coupleur hydrodynamique. La surcharge peut étre
détectée en mesurant la diminution de la vitesse qui en résulte dans la moitié entrainée du coupleur, cela signifie surcharge au "SCD". Ce
contact avec changement a la sortie du coupleur peut soit émettre un signal d'alarme ou couper le moteur principal. L'action retardée (maxi
120 sec.) évite l'intervention du relais lorsque le moteur est démarré. Il est seulement en action quand la tension d"opération est appliquée.
Pour éviter des variations instantanées, prérégler au préalable un temps de réponse (max 30 sec.).

COMMANDE
50 60 Hz Tolérance : - 10% + 6 % - 24 V alt.standard (115 V alt. ou 230 V alt. sur demande) Comment commander : SCD 24 V alt.
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i ) Feuille

WESTCAR INSTRUCTIONS DE MONTAGE DES COUPLEURS 90-004 FR
y) ' ROTOFLUID SUR DES MOTEURS ~ bae
01-2005

. 7

DIMENSIONS DES ALESAGES DES ARBRES MOTEUR STANDARDISE
DIAMETRES ARBRE MOTEUR “D”

Dimensions @55 | @90
upY @60 | @100
@14 | @19 | @24 | @28 | @38 | @42 | @65 | @110 | @ 140
@48 | @70 | @125 | @ 160
@75 | @135
< @80
5 2 M5 0
-1 — 1
% g M6 D
i M8 0
= M 10 0
L M 12 0
;7// M 16 D
% M 20 0
~LL M 24 0

Pour le montage du coupleur ROTOFLUID sur le moteur, il est indispensable d'opérer sur l'arbre suivant (1) pour éviter toute charge axiale
sur les roulements. Il est recommandé de monter la vis de fixation (2) sur laquelle il est possible de prévoir un écrou (3) qui repose sur une
)utée a roulement (4). (Voir Fig.1);

| est indispensable de lubrifier I'arbre du moteur avant d'emmancher le coupleur.

/érifier que le couleur est bien en butée sur I'épaulement de I'arbre moteur et monter la vis de blocage (5) avec I'entretoise

6). (Voir Fig.2)

Fig. 1 Fig. 2

Il
=

Fig. 1 F Fig. 2 - Fig. 3 -~ H

.) Démonter le flector élastique (F) du ROTOFLEXI comme indiqué a la Fig. 1.

!) Monter le coupleur ROTOFLUID (A) sur I'arbre moteur (M). Monter le moyeu ROTOFLEXI (B) sur I'arbre entrainé (C). S'assurer que l'arbre
:ntrainant est bien aligné avec le coupleur hydraulique (A). La concentricité est assurée lorsqu'il est possible de monter le moyeu (B) sur la
yide du coupleur hydraulique (A) avec la vis (D) comme indiqué & la Fig.2. Il est alors possible de fixer définitivement le moteur et la machine
:ntrainée en s'assurant un espace (E) égal & la largeur du flector élastique (F) entre le moyeu (B) et I'épaulement de I'arbre entrainé.

J)Enlever les écrous (D), déplacer le moyeu (B), placer le flector élastique (F), monter les vis (G) et (H) tel qu'indiqué a la Fig.3.
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i Feuille

WESTCAR INSTRUCTIONS DE DEMONTAGE DES COUPLEURS ]
MILAND - I[TALY 90 005 FR
y) ROTOFLUID DES MOTEURS T Dae
= . 01-2005
DEMONTAGE AVEC LA VIS D'EXTRACTION "VE" COUPLEUR ROTOFLUID
. SYSTEME TAILLE TYPE
Bouchon fusible P
T "VE K
VE M14 20 K1
VE M16 20 K3
[
VE M20 20 -
o 30
S 30P TOUTES LES
o || — VE M24 40P VERSIONS
i 50
S L y‘ 55 JUSQU ‘AU @ 65
= 55 POUR @75 @ 80
VE M30 60
65
70P
75P TOUTES LES
VE M36 80P VERSIONS
i 85P
Bouchon d'huile —_— 90P
95P

- Pour démonter un coupleur ROTOFLUID procéder de la maniére suivante :

-enlever la vis de fixation du bout d'arbre
-visser la vis d'extraction (2) dans le trou taraudé (3) en s'assurant du blocage de I'arbre moteur

DEMONTAGE AVEC SYSTEME D'EXTRACTION "SE" COUPLEUR ROTOFLUID
SYSTEME TAILLE TYPE

'SE K z ] H X
SE M20 20 - - 1103 H85s | X103
SE M24/35 30
30P TOUTES LES
) SE M24/40 40P VERSIONS
‘ 50
E * 55 JUSQU ‘AU @ 65
- — 55 POUR @75 @ 80
: SE M30 60
65
70P
75p TOUTES LES
SE M36 80P VERSIONS
85p
90P
3 95p

Pour démonter le coupleur ROTOTFLUID procéder de la maniére suivante :

-enlever la vis de fixation du bout d'arbre

-installer la bride (5) sur le bout d'arbre (3) avec 2 vis de sécurité

-visser la vis d'extraction dans le trou taraudé, tenir fermement la piece (6) pour éviter la rotation de I'arbre moteur

DEMONTAGE DE L'ACCOUPLEMENT ELASTIQUE ROTOFLEXI®
La Fig.1 montre le coupleur ROTOFLUID monté en ligne avec le ROTOFLEXI : ce type de montage permet le changement du flector élastique
sans déplacement des composants de la transmission de leurs positions d'origine (Fig.2).

2\ A

=

a2

=

=
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PROFIL EXTERIEUR ET PRINCIPAUX COMPOSANTS

DES COUPLEUR ROTOFLUID

Feuille

90-018 FR

Date
01-2005

COUPLEUR ALFA
10 K1

Fig. 1

20 K1
30 K1
30P K1 E
40P K1

TELNN

|~

ARBRE CREUX /

CARTER

POMPE INTERNE

TURBINE EXTERNE

COUPLEUR AVEC SIMPLE POMPE

COUPLEUR ALFA
50 K2

60 K2

70P K2

80P K2

90P K2

COUPLEUR BETA
50 Z-X-J-H

Fig. 3

COUPLEURS AVEC GRANDE MOTRICE

COUPLEUR ALFA

10 K3

20 K3

30 K3

30P K3

40P K2

COUPLEUR BETA

102

202

30 Z-X-J-H I
30P Z-X-J-H

40P Z-X-J-H /!

/
B ARBRE CREUX

TURBINE EXTERNE

POMPE INTERNE

CARTER

COUPLEUR AVEC DOUBLE POMPE

COUPLEUR ALFA

55K2

65 K2

75P K2

85P K2

95P K2
COUPLEUR BETA
i 55 Z-X-J-H

65 Z-X-JH

60 Z-X-J-H /)
70P Z-X-J-H
80P Z-X-J-H i

75P Z-X-J-H
85P Z-X-J-H

ARBRE CREUX

TURBINE EXT. FEMELLE

POMPE INTERNE

CARTER

ARBRE CREUX

TURBINE EXT. FEMELLE

POMPE INTERNE

TURBINE EXT. MALE
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Feuille

90-022 FR

WESTCAR

MILANC - ITALY

PIECES DE RECHANGE RECOMMANDEES Date
01-2005

COUPLEUR
ROTOFLUID SCF

COUPLEUR
ROTOFLUID

COUPLEUR
ROTOFLUID DCF

PIECE DE RECHANGE POUR COUPLEUR
ALFAET BETA

&l

LR-V FR-V AB
Disc de frein PA

2.2

V2
NN

@ KIT DE CIRCLIPS

IEQ.\ 7N TYPE ¢ FRD AFF FR-PAV

@ KIT DECROUS COUPLEUR BETA

N

I——O—H Fr—%@

KIT DE BOUCHON ET DE VIS FILETEES TYPE J H

@ KIT DE BOUCHON FUSIBLE (n.3)

% PIECES DE RECHANGE POUR ACCOUPLEMENT ELASTlQUES
ELEMENTS ELASTIQUE @ KIT DE BROCHES KIT DE PLOTS

INDIQUER LA TEMPERATURE POUR POUR
120°C.-145°C.-180°C. POUR ACCOUPLEMENT ~ [==—————) | ACCOUPLEMENT
ACCOUPLEMENT AB

@ KIT DE BOUCHON A PERCUSSION (n.3) AFF | —
i IS

(| o——.
S g
I FRV ———
FRD
FR-PAV

INDIQUER LA TEMPERATURE
120°C.-145°C.-180°C.

Pour les caractéristiques de I'huile, consulter le manuel de motage et d'entretien.
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Feuille

10-060 FR

WESTCAR

MILARO - [TALY

FONCTIONS OPTIONNELS Date
01-2005

FONCTIONS OPTIONNELLES COUPLEUR ROTOFLUID FONCTIONS OPTIONNELLES
DESCRIPTION DES FONCTIONS

TEILLE VERSION TROU
OPTIONNELLES MODIFIANT LE

CODE DE BASE DU COUPLEUR D.
STANDARD [ 1 1 |

MONTAGE HORIZONTAL Standard |

MONTAGE VERTICAL AVEC
MOTEUR DESSOUS

C1

C2

MONTAGE VERTICAL AVEC
MOTEUR DESSUS

BOUCHON D'HUILE EN
POSITION PARALLELE A
L'AXE

Standard

BOUCHON D'HUILE
PERPENDICULAIRE
AL'AXE

JOINT EN NBR POUR
TEMPERATURE MAXI DE
120° C (SANS ANNEAU
DE RENFORCEMENT

C1 Standard

JOINT EN VITON POUR
TEMPERATURE JUSQU'A
180°C

ANNEAU DE
RENFORCEMENT ET DE
PROTECTION POUR MIM

Y4

REMPLISSAGE AVEC olL Standard
HUILE POUR TEMPERATURE

DE -20 A +180°C (Standard)
REMPLISSAGE AVEC

HUILE NON INFLAMMABLE (1)
REMPLISSAGE AVEC

HUILE POUR TEMPERATURE DE -40A
+160°C (B)

Standard

LUBRIFICATION DES
ROULEMENTS AVEC
L'HUILE DE TRANSMISSION

LUBRIFICATION FORCEE
DES ROULEMENTS A LA
GRAISSE/HUILE

Standard

COUPLEUR PREVU POUR
DEMONTAGE AVEC VIS
D'EXTRACTION

COUPLEUR PREVU POUR
DEMONTAGE AVEC LE
SYSTEME "SE"
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Feuille

10-059 FR

WESTCAR

MILAKO - [TALY

QUESTIONNAIRE TECHNIQUE DE SELECTION Date
01-2005

CLIENT bbb bbb bbb bbb bbb bbb
DEMANDEUR ... bbb
ADRESSE ..o s
TELEHONE. ..o FAX (o E-MAIL

Taille du moteur ElECHTQUE ......c.evverriercirieiieeeeie e KW e Trmin e
Diametre de l'arbre mm. ... Longueur mm. .......cccovviirnnnnn Clavette ........cccoceune

Type MOLEUN QIESEI ... KW s Trmin
DIMENSION AU VOIANE (SAE) ...ttt bbb bbb bbbttt bbb
DIMENSION AU CAMET (SAE) ..ttt bbbttt

TYPE 08 MACKINE ...ttt bbb bbb £ 28 bbbt b bbbt
Type d'application Z enligne (pag.13)

~ avec poulie (pag.29)
Diametre de I'arbre MOteUr MM.......ccoiviiiiiriieee e LoNgueur Mmm. .......cccoveennniiecicnins
Poulie : Diametre primitif mm........cccocovviiinnnnnn Section des courroies et nombre ....................
Montage: Z horizontal ~ vertical

AUTRES CARACTERISTIQUES

Puissance absorbée en fonctionnement &tabli KW .........ccoooiiiiiiiii s
Démarrage a plein charge : | Z oui 2 non
Fréquence de démarrage .
FIEOUENCE QINVEISION. ...ttt bbb s bbbt bbbttt
FIEQUENCE G SUMCRAIGES. .....cvettiit et bbbttt bbbttt
Inertie de la charge (kgma) ....
ViteSSe e 12 ChATGE tr/MIN. ..eeeiiiiece ettt
Temps d'accélération demandé: aplein charge ...

avide
TemPErature AMDIANEE CC. . ....cuiiiiiiieet etttk h bbb bbbkt
CoNditions A'@NVIFONMNEIMENT ..........iuiiiiiiiiieiiie bbb

Spécifier les options éventuelles demandées
Veuillez joindre un croquis avec une description de I'application.

_______

]

]

______ - o
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Batiment-Construction-Carriéres-Briques

Feuille

10-052 FR

APPLICATION Date

01-2005

CHAMP D’APPLICATION

Grue-tour
Convoyeurs
Fours tournants
Broyeurs

Broyeurs a boulets, a barres et a marteaux

Elevateurs a godets

Cribles roulants

Pulvériseurs

Broyeur a meules

Laminoirs

Machines pour briques
Chariots convoyeurs a briques

Textile

Machines de tannerie
Centrifugeuses

Cardeuses

Laveuse industrielle

Séchoirs
Chimie-Alimentaire-Conserverie
Agitateurs Centrifuges
Hydro-extracteurs centrifuges
Filtres tournants

Extrudeurs a savon

Calandres et mélangeurs a caoutchouc
Machines a pelleteries
Machines a étiqueter
Machines a embouteiller
Separateurs centrifuges

Mécanique

Tordeuses pour cordes et fil
Machines a dresser pour ronds
Presses

Machines a profiler
Boudineuses

Cisailles

56

Automobilisme
Machines a équilibrer
Machines pour commande de grilles et grandes portes

Papier
Bobineuses
Concasseurs
Machines a cartonages
Travail Bois

Machines a décortiquer
Machines a presser le bois contreplaqué
Machines pour coupeaux bois

Travail Marbre
Grue a chevalet
Baties & multi-lames

Ecologie
Triturateurs
Epurateurs eau
Céramique
Broyeurs a boulets continu et discontinu
Mélangeurs
Presses
Divers
Bouriquets
Treuils

Grue roulant

Grue a fleche

Compresseurs centrifuges et alternatives
Ventilateurs et aspirateurs centrifuges
Convoyeurs a chaine

Convoyeurs a bande et a godets
Convoyeurs a vis

Elévateurs a godets

Monte-charges

Installations de remontées

Manéges pour parcs d'attractions

Halage wagonnets dans aciéries et mines
Travail conglomérés hitumineux
Pulvérisateurs

Affineuses



Trauil de soulévement
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